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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Plano de Emergéncia Individual (PEI) para incidentes de
poluicao por 6leo na 4gua, eventualmente originados durante as atividades desenvolvidas no
Terminal Maritimo da Intermaritima Portos e Logistica S.A. (“Intermaritima”), localizado na

Baia de Todos os Santos, em Sao Tomé de Paripe, no municipio de Salvador, Bahia.

38°300°W 3872950'W 38°2940°'W 3872930°W 3872920'W 38729'10'W

Bacia de
Sergipe-Alagoas
~

12°49'10"S

§ Bacla de Camamu-Almada
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12°49'30"S

Legenda
[] Terminal Maritimo

&€”EnvironPact

0 50 100 200
O S

12°49'40"S

1:8.500

38°300"W 38°29'50"W 38°29'40"W 38°29'30"W 38°29'20"W 38°29'10"W

Figura 1: Localiza¢&o do Terminal Maritimo da Intermaritima em Salvador/BA.

Em conformidade com a Resolucdo CONAMA n° 398, de 11 de junho de 2008?, este Plano
define as atribuicbes e responsabilidades dos membros da Estrutura Organizacional de
Resposta (EOR) a emergéncia do Terminal Maritimo; lista os recursos materiais proprios e de
terceiros previstos para a implementacdo das acdes de resposta; e descreve 0s

procedimentos de gerenciamento e de resposta tatica & emergéncia.

Cabe salientar que as acdes previstas neste Plano foram planejadas para atendimento aos
cenarios acidentais inerentes as operagfes realizadas no Terminal Maritimo, incluindo os

eventos associados as opera¢des com navios, cujos impactos possam, eventualmente, atingir

1 DispGe sobre o contelido minimo do Plano de Emergéncia Individual para incidentes de poluicdo por
O6leo em aguas sob jurisdicdo nacional, originados em portos organizados, instalacdes portuarias,
terminais, e instalac8es similares.

Rev. 00 Abril/2023 1
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as areas adjacentes ao Terminal. Este PEI ndo detalha, portanto, os procedimentos de
resposta aos incidentes com derramamento de 6leo que ficam restritos as instalagfes, nao

atingindo a &gua, devendo tais informacdes ser apresentadas em planos complementares.

2. IDENTIFICACAO E CARACTERIZACAO DAS ATIVIDADES

S&do apresentadas as informacdes sobre a instalacdo (Tabela 1), a caracterizacdo de suas

atividades (item 2.2) e o0 acesso a instalagdo (item 2.3).

2.1. ldentificacdo da Instalacao

Em atendimento a Resolugdo CONAMA n° 398/2008, a Tabela 1 e Tabela 2 apresentam
respectivamente os dados cadastrais da Intermaritima e os dados referentes ao
Representante Legal da Operacdo e ao Coordenador Geral da Emergéncia? em caso de

emergéncia com 6leo na agua.

Tabela 1: Informacgdes sobre a empresa operadora.

Endereco Rua Benjamin de Souza 1, sala 01 — Sdo Tome —
¢ CEP: 40.800-201 — Salvador/BA
CNPJ 41.932.263/0001-16

Cadastro Técnico Federal IBAMA de
Atividades Potencialmente Poluidoras sz

(11 3084-6600

Tabela 2: Informacgdes sobre o Representante Legal e Coordenador Geral da Emergéncia
hm_ Contato/Endereco

Telefone: (71) 3879-9713

Representante E-mail: rzo@intermaritima.com.br
Legal da Roberto Ziltemann Endereco: Rua da Grécia, 08, Edif. Serra da Raiz,
Instalagéo 3° andar — Comércio

CEP: 40.010-010, Salvador/ BA
Telefone: (71) 99612-2964

Coordenador E-mail: leon@intermaritima.com.br
Geral da Leon Santos Piton Endereco: Rua da Grécia, 08, Edif. Serra da Raiz,
Emergéncia 3° andar — Comércio

CEP: 40.010-010, Salvador/ BA

2.2. Caracterizacao das Atividades

As principais atividades realizadas no Terminal Maritimo sdo atracacdo, desatracacdo e
descarregamento de navios, seguido de transporte para patio de armazenamento. A

instalacdo € composta por 01 (um) pier em formato “L”, 04 (quatro) boias de ancoragem,

2 “Coordenador Geral da Emergéncia” equivale ao “Coordenador das Acdes de Resposta” da
Resolugdo CONAMA n° 398/08
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04 (quatro) dolfins com defensa de borracha, péatio, estacionamento e prédio administrativo.
A planta do Terminal Maritimo € apresentada no ANEXO A.

O pier em formato de “L” tem um bergo de atracagéo para recebimento de navios de granéis
sélidos, com comprimento maximo de 34 m e largura méxima de boca de 12,5 m. A

profundidade local é de 11,3 m.

O Terminal Maritimo recebe, entre outros materiais, coque verde de petréleo e coque de
carvao mineral (coque metallrgico), de diferentes granulometrias. Cada navio descarrega, em

média, 50.000 toneladas de carga.

Durante o descarregamento, um aparador com lona é posicionado entre o navio e pier, a fim
de evitar que materiais solidos caiam na agua. A operacao de descarregamento e transporte
conta com utilizagdo de: descarregador; pa-carregadeira usada para amontoar o material no
pordo do navio; cacamba clamshell grab para retirada de materiais no pordo do navio; silo
para transferéncia de materiais para esteiras; correias para o transporte de materiais para o
patio de armazenamento; e stacker para empilhamento de materiais na area de
armazenamento. O patio possui capacidade de estocar até 100.000 toneladas de materiais

soélidos.

No Terminal também existe 01 (um) entreposto de residuos, onde sdo armazenados residuos
oleosos e graxa. Esta € uma area coberta, que possui uma canaleta de drenagem e com
direcionamento para contencao secundaria. O material recolhido é enviado para o Terminal

Multimodal de Gréos (TMG), onde é feita sua destinacdo adequada.

2.3. Acesso ainstalacéo

O Terminal Maritimo estd localizado na Baia de Todos os Santos, em Salvador/BA.

A Tabela 3 apresenta as coordenadas geogréficas da instalacao.

Tabela 3: Coordenadas geograficas do Terminal Maritimo (Datum: SIRGAS 2000).

Terminal Maritimo 12° 49'26 "S 38°29'57" O

O Terminal pode ser acessado das seguintes formas, conforme ilustrado na Figura 2:

e Terrestre: O acesso rodoviario ao Terminal Maritimo é feito pela Rua Benjamin de Souza,
extensao darodovia estadual BA-528, que pode ser acessada pela rodovia federal BR-324
(IBGE, 2019 e DNIT, 2018).
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e Maritimo: O acesso maritimo é feito pela barra na Baia de Todos os Santos, que possui
9 km de largura e profundidade minima de 30 m. O canal de acesso tem comprimento de
6 km e 2 km de largura. A Carta Nautica da regido pode ser verificada no ANEXO B.

e Aéreo: O acesso aéreo pode ser feito pelo aeroporto de Salvador, seguido de,

aproximadamente, 1 h de transporte rodoviario.

3872930 W 387290°W 3872830 W

Bacia de
Sergipe-Alagoas

%

12°49'0"S

¢ Bacia de Camamu-Almada

12°49'30"S

Legenda
Aeroporto de Salvador

Rota de acesso
terrestre

[] Terminal Maritimo
© N
&€?EnvironPact

0 100 200 400
T S—

1:16.000

12°50'0"S

38°29'30"W 38°29'0"W

Figura 2: Acesso ao Terminal Maritimo

38°28'30"W

3. CENARIOS ACIDENTAIS

A identificacdo das potenciais fontes de risco e as hipéteses acidentais derivadas que
envolvem derramamento de produto oleoso no mar estdo descritos nos itens 3.1 e 3.2,
respectivamente. O volume de pior caso previsto oriundo das atividades desenvolvidas no

Terminal Maritimo é detalhado no item 3.3.

3.1. Identificacdo dos riscos por fonte

As fontes potenciais de derramamento de 6leo na 4gua associadas as embarcagbes que
operam no Terminal Maritimo, os reservatérios de combustivel, nos caminhdes e
equipamentos e na operagdo de abastecimento que ocorre no pier sdo apresentadas,

respectivamente, na Tabela 4, Tabela 5, Tabela 6 e Tabela 7.
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Tabela 4: Embarcacdes que operam no Terminal Maritimo (Fonte: Intermaritima, 2022).

3 : Capacidade
Tipo de Tipo de Tlpg s (éapamdadie maxima de dDatIa eé:ausa
Embarcacéo operacao produto o tanque estocagem € incic IS
estocado (m3) Anteriores
Oleo
Combustivel 523,71 2.392,75 -
A Carga de .
Navio tipo Grane? S¢lido  Oleo Diesel 106,90 193,85 -
Oleo lubrificante 16,33 17,75 -
Residuo oleoso 60,20 60,20 -
Lancha tipo3 Transporte Oleo Diesel 0,5 0,5 -
Apoio a Oleo Diesel 10,25 164 -
Rebocador tipo3 UL € ) »
desatracagcdo  QOleo lubrificante 0,95 1,8 -
de navios

Nota:

1 Maior tanque da embarcacao tipo prevista de atuar/atracar no Terminal.

20s dados do navio-tipo apresentados nessa tabela foram extraidos da planta de capacidade
apresentada no ANEXO A.

3 Os dados da lancha tipo e rebocador tipo apresentados nessa tabela foram fornecidos pela
Intermaritima, considerando as embarcacdes utilizadas nas atividades do Terminal.

Tabela 5: Reservatorios de combustivel no Terminal Maritimo (Fonte: Intermaritima, 2022).

ino d ino de Ol Capgmde:jde Capacidade de | Data e Causa
Localizacdo e e Tipo de Oleo MERCTE O Contencéo de Incidentes
Reservatorio Estocado Estocagem - :
Secundaria (m3) Anteriores
Motor das Aleo
correias o 0,2 - -
. lubrificante
Terminal transportadoras
Oleo
Sy lubrificante b2 ) )
Pier Oleo Diesel 0,2 - -
Casa de Oleo
Méaquinas no o 0,2t 0,1 -
Pier lubrificante
Tambor .
Entreposto Residuo 0.2 i )
de Residuos oleoso ’
Area de Oleo 0.2 ) i
inflamaveis lubrificante ’
Nota:

1 Total de 03 (trés) tambores, cada um com capacidade de 0,2 m3 na casa de maquinas no pier.

Tabela 6: Caminhdes e equipamentos em opera¢ado no Terminal Maritimo (Fonte: Intermaritima,
2022).

Tipo de fonte ou Data e Causa de
P SETEEEE Tipo de tanque Tipo de produto Volume (m3) Incidentes
beres Anteriores

Caminhao Combustivel Oleo Diesel
Pa-carregadeira Combustivel Oleo Diesel 0,2 -
Trator Combustivel Oleo Diesel 0,1 -
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Tabela 7: Operacao de abastecimento no Terminal Maritimo (Fonte: Intermaritima, 2022).

Data e Causa de
Incidentes
Anteriores

Oleo Diesel 5 =

Tipo de fonte Tipo de tanque | Tipo de produto

Vazéo (litro/min)

Pa-carregadeira Combustivel

3.2. Hipoteses acidentais

A Tabela 8 sumariza 0s cenarios identificados pela Intermaritima com potencial
derramamento de substancia oleosa para a 4gua, descrevendo para cada caso o tipo de
produto derramado e o volume estimado, o regime do derramamento (instantdneo ou
continuo).

Tabela 8: Sumério dos cenérios acidentais com potencial de derramamento de produto oleoso
no mar (Fonte: Intermaritima, 2022).

Volume

o ee estimado

Regime de

Hipotese acidental Causas

Acidente de navegacao

Ruptura do costado e tanque
de combustivel do navio devido

produto

derrame

envolvendo a colisdo entre navios em Oleo " Instantaneo
~ a .~ . . 523,71 p
embarcacdo de grande transito, colisdo do navio com Combustivel ou continuo
porte embarcac¢do menor ou encalhe
do navio.
Ruptura do costado e tanque
Acidente de navegacao de Gleo diesel do navio devido )
envolvendo a coliséo entre navios em Oleo Diesel 106.9t Instantaneo
embarcacéo de grande transito, colisdo do navio com Maritimo ' ou continuo
porte embarcacdo menor ou encalhe
do navio.
Ruptura do costado e tanque
Acidente de navegacdo de lubrificante do navio devido
envolvendo a colisdo entre navios em Oleo 16.331 Instantaneo
embarcacéo de grande transito, colisdo do navio com Lubrificante ' ou continuo
porte embarcacdo menor ou encalhe
do navio.
Ruptura do costado e tanque
. = de combustivel do navio devido
Acidente de navegacdo . . L
a colisdo com superficie fixa 2 A
envolvendo : : . Oleo Instantaneo
= (pier, terminal, dolfins etc.) . 523,711 5
embarcacao de grande ~ Combustivel ou continuo
orte durante manobra de atracacao
b desatracacdo do navio com
auxilio de rebocadores
Ruptura do costado e tanque
. ~ . de oleo diesel do navio devido
Acidente de navegacdo . . . o
a colisdo com superficie fixa - . A
envolvendo - : : Oleo Diesel 1 Instantaneo
embarcacéo de grande (IER t=mmimel, elelims e, Maritimo 035 ou continuo
orte & 9 durante manobra de atracacéo/
P desatracacdo do navio com
auxilio de rebocadores
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Tabela 8: Sumario dos cenarios acidentais com potencial de derramamento de produto oleoso
no mar (Fonte: Intermaritima, 2022).

Hipotese acidental

Acidente de navegacao

Causas

Ruptura do costado e tanque
de lubrificante do navio devido
a colisdo com superficie fixa

Tipo de

produto

Volume

estimado REgIE ¢

derrame

envolvendo . : . Oleo L Instantaneo
~ (pier, terminal, dolfins etc.) . 16,33 P

embarcacdo de grande . Lubrificante ou continuo

orte durante manobra de atracacéo/
P desatracacdo do navio com

auxilio de rebocadores
Acidente de navegacao
envolvendo Ruptura do costado e tanque
embarcacao de apoio a de combustivel do navio devido Oleo Diesel 10.25 Instantaneo
manobra de atracacdo a colisdo com outra maritimo ! ou continuo
dos navios embarcacao
(rebocadores)
Acidente de navegacao
envolvendo Ruptura do costado e tanque
embarcacao de apoio a de lubrificante da embarcacéo Oleo 0.95 Instantaneo
manobra de atracacdo devido a colisdo com outra Lubrificante ' ou continuo
dos navios embarcacao
(rebocadores)
Acidente de navegacdo Ruptura do costado e tanque
envolvendo de combustivel do navio devido
embarcacdo de apoio a a colisdo com superficie fixa Oleo diesel 10.25 Instantaneo
manobra de atracacdo (pier, terminal, dolfins etc.) maritimo ! ou continuo
dos navios durante manobra de atracacao
(rebocadores) desatracacdo do navio
Acidente de navegacdo Ruptura do costado e tanque
envolvendo de combustivel da embarcacéo )
embarcacéo de apoio a devido a colisdo com superficie Oleo 0.95 Instantaneo
manobra de atracagdo fixa (pier, terminal, dolfins etc.) lubrificante ' ou continuo
dos navios durante manobra de atracacéo/
(rebocadores) desatracacdo dos navios
(ORI 6O I CHRE Vazamento de 6leo devido ao
envolvendo P ~ < .
~ ., haufragio da embarcacgéo Oleo Diesel
embarcacéo de apoio a = 2 A
~ durante operacéo nas e Oleo 165,8 Instantaneo
manobra de atracagéo . : i
. proximidades do Terminal lubrificante
dos navios e
Maritimo
(rebocadores)
Esgotamento indevido Langamento clandestino de
de mistura de 4gua e residuo oleoso, proveniente de Residuo Volume .
z ~ 2 : A Continuo
Oleo nas embarcacdes dala e praca de maquinas de oleoso indefinido
de grande porte embarcacdes
Incidentes a bordo de  Vazamento de 6leo por valvula
embarcacfes de de fundo de navio em virtude Oleo MF-
grande porte, em de erro operacional durante 380 ou Volume .
~ - . . - Continuo

operacdes de manobras internas de residuo indefinido
transferéncias oleosas transferéncia de substancias oleoso
internas oleosas na praca de maquinas
Acidente de navegacdo Ruptura do costado e tanque
envolvendo outras de combustivel de lancha Oleo Diesel 05 Instantaneo
embarcacdes do devido a colisédo com outra maritimo ' ou continuo
Terminal embarcacao ou naufragio
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Tabela 8: Sumario dos cenarios acidentais com potencial de derramamento de produto oleoso
no mar (Fonte: Intermaritima, 2022).

Hipotese acidental

Acidente de navegacao
envolvendo outras
embarcacdes do
Terminal

Acidente de navegacao
envolvendo outras
embarcacdes do
Terminal

Incidente com
vazamento de
hidrocarbonetos nos
tanques terrestres de
armazenamento
Incidente com
vazamento de
hidrocarbonetos nos
tanques terrestres de
armazenamento
Incidente com
vazamento de
hidrocarbonetos nos
tanques terrestres de
armazenamento
Incidente com
vazamento de
hidrocarbonetos nos
tanques terrestres de
armazenamento
Incidente com
vazamento de
hidrocarbonetos nos
tanques terrestres de
armazenamento
Incidente com
vazamento de
hidrocarbonetos nos
tanques terrestres de
armazenamento
Incidente envolvendo
caminhdes e
equipamentos em
operacéo no Terminal
Maritimo

Incidente envolvendo
caminhdes e
equipamentos em
operacéo no Terminal
Maritimo

Incidente envolvendo
caminhdes e
equipamentos em
operacao no Terminal
Maritimo

Causas

Ruptura do costado e tanque
de combustivel de lancha
devido a colisdo com superficie
fixa (pier, terminal, dolfins etc.)

Tombamento de tambor ou
equipamento durante
transporte realizado pela balsa

Vazamento no motor das
correias transportadoras na
area do terminal, causado por
problemas mecanicos ou erro
operacional

Vazamento no motor do
Stacker, causado por
problemas mecanicos ou erro
operacional

Vazamento devido a
tombamento e ruptura do
tambor de dleo diesel no pier

Vazamento devido a
tombamento e ruptura do
tambor de 6leo lubrificante na
casa de maquinas

Vazamento devido a
tombamento e ruptura do
tambor de residuo oleoso no
entreposto de residuos

Vazamento devido a erro
operacional ou a tombamento e
ruptura do tambor de 6leo
lubrificante na érea de
inflamaveis

Vazamento devido a colisdo
e/ou tombamento de caminh&o,
causando ruptura do tanque de
combustivel no patio do
terminal

Vazamento devido a colisao
e/ou tombamento da pa-
carregadeira, causando ruptura
do tanque de combustivel no
patio do terminal

Vazamento devido a
tombamento da pa-
carregadeira no pier, causando
ruptura do tanque de
combustivel

Tipo de

produto

Oleo Diesel
maritimo

Oleo Diesel
ou Oleo
lubrificante

Oleo
lubrificante

Oleo
lubrificante

Oleo Diesel
maritimo ou
Oleo
lubrificante

Oleo

lubrificante

Residuo
Oleoso

Oleo
lubrificante

Oleo Diesel

Oleo Diesel

Oleo Diesel

Volume
estimado

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

0,2

Regime de
derrame

Instantaneo
ou continuo

Instantaneo

ou continuo

Continuo

continuo

Instantaneo
ou continuo

Instantaneo
ou continuo

Instantaneo
ou continuo

Instantaneo
ou continuo

Instantaneo
ou continuo

Instantaneo
ou Continuo

Instantaneo
ou Continuo
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Tabela 8: Sumario dos cenarios acidentais com potencial de derramamento de produto oleoso
no mar (Fonte: Intermaritima, 2022).

Tipo de VEIITE Regime de
Hipotese acidental Causas P estimado 9
produto m3 derrame

Incidente envolvendo

L~ ueda de pa-carregadeira no
caminhodes e Q P 9

mar durante colocacdo no

equipamentos em ~ : Oleo Diesel 0,2 Instantédneo
~ . poréo do navio, causando
operagéo no Terminal .
o vazamento de combustivel
Maritimo
Diesel, 6leo
ueda de maquina na hidraulico
Tombamento de Q e maq . : A
equibamentos no mar transferéncia sobre balsa/pier  de motor, de 0,8 Instantédneo
auip para o poréo do navio. transmiss&ao
e outros.
Vazamento acidental Vazamento por rompimento de Diesel ou
de 6leo do guindaste ntop pIm Oleo 2,0 Instantaneo
. mangueiras ou conexoes. Co
sobre o pier hidraulico
Notas:

1 A planta do navio-tipo usado como referéncia é apresentada no ANEXO A.

3.3. Descargade pior caso

Dentre as categorias apresentadas no item2.2.1 do Anexoll da Resolugido
CONAMA n° 398/2008 para definicdo da descarga de pior caso (V,.), as atividades
desenvolvidas pela Intermaritima se enquadram em “a) no caso de tanques, equipamentos

de processo e outros reservatorios™.

Em que:
V,c = volume do derramamento correspondente a descarga de pior caso

V1 = capacidade maxima do tanque, equipamento de processo ou reservatério de maior

capacidadet

1 No caso de tanques que operem equalizados, devera ser considerada a soma da capacidade

maxima dos tanques

Considerando a capacidade do maior tanque da maior embarcacao envolvida nas atividades

da Intermaritima, tem-se:

Vpe = 523,71 m°

4. ANALISE DE VULNERABILIDADE

A Resolucdo CONAMA n° 398/2008 define como escopo da Andlise de Vulnerabilidade a

avaliagao dos “efeitos dos incidentes de poluigdo por dleo sobre a seguranga da vida humana
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e (sobre) o meio ambiente, nas &reas passiveis de serem atingidas por estes incidentes”,

devendo-se considerar:

e A probabilidade de o dleo atingir tais areas, de acordo com os resultados da
modelagem de dispersdo do 6leo®, em particular para o volume de descarga de pior

caso, na auséncia de a¢Bes de contingéncia; e
e A sensibilidade destas areas ao 6leo.

A Analise de Vulnerabilidade (incluindo os Mapas de Vulnerabilidade Ambiental) é
apresentada no APENDICE B.

5. ESTRUTURA ORGANIZACIONAL DE RESPOSTA (EOR)

7

A EOR é composta por 02 (duas) equipes funcionais, cada qual com atribuicbes e
responsabilidades distintas, sendo: Equipe de Gestdo, composta por profissionais da
Intermaritima; e Equipe de Campo, composta por profissionais de empresa contratada para

resposta operacional®.

A Figura 3 apresenta o organograma simplificado da Intermaritima para emergéncias de

derramamento de 6leo na 4gua. Esta estrutura pode ser reduzida ou ampliada conforme a

complexidade do incidente e o andamento das ac¢des de resposta.

Equipe de Gestdo

| |
EOIGRTEEGE Coordenacgéo de
Seguranga QsSMS-ESG
Patrimonial

[ | | |
Gerente Técnico de Coordenacgéo de
L Equipe de Campo

Figura 3: Estrutura Organizacional de Resposta (EOR) da Intermaritima.

Informacdes detalhadas a das atribuicdes e responsabilidades de cada um dos membros da
EOR, bem como a qualificacdo necessaria para desempenho da sua funcéo, a ser obtida por
meio de treinamentos e exercicios estdo descritas nos APENDICE C e APENDICE D,

respectivamente. A lista com 0s nomes e contatos dos membros da EOR é um documento

¥ Um resumo dos resultados obtidos pela modelagem de dispersdo de Oleo € apresentado no
APENDICE A.

4 O contrato firmado entre a Intermaritima e a empresa contratada para resposta operacional é
apresentado no ANEXO C.
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dindmico, que deve ser constantemente atualizado, e por isso € mantida em meio digital, na

rede corporativa da Intermaritima, além de copias impressas no Terminal Maritimo.

Especialistas técnicos em atendimento a fauna, protecdo de costa, dentre outras areas,
poderao ser mobilizados e incorporados a EOR, conforme apropriado.

Em situacdes em que seja necesséria e/ou pertinente a participacdo de outras autoridades
com jurisdicdo na lideranca da emergéncia (tais como 6rgdo ambiental, Defesa Civil,
parceiros, entre outros) de forma a conduzirem a gestéo integrada de decisdes, podera ser
considerado o estabelecimento de um Comando Unificado, composto pelos Comandantes de
Incidente que representam cada agéncia/autoridade/empresa (incluindo representantes da

Intermaritima), conforme prescreve o Decreto n° 10.950 de janeiro de 20225,

6. COMUNICACAO INICIAL E MOBILIZACAO DA EOR

No caso de derramamentos de 6leo no mar a partir do Terminal Maritimo, o incidente devera
ser prontamente notificado pelo observador ao Técnico de Seguranca da Intermaritima, que

sera responsavel por iniciar as agdes de resposta e acionar o PEI.

O Técnico de Seguranga ira acionar a Equipe de Campo (empresa contratada para resposta
operacional) e comunicar o ocorrido ao Coordenador Geral da Emergéncia (Gerente de ESG),
que por sua vez ira acionar demais membros da Equipe de Gestao, caso necessario. O fluxo
de acionamento devera utilizar o meio de comunicagdo mais efetivo de que dispuser no

momento — telefone ou radio de comunicacgéao.

A Figura 4 apresenta o detalhamento do processo de comunicacgdao inicial e ativagdo da EOR.

5 O Decreto n° 10.950 de janeiro de 2022 revogou e atualizou informagGes sobre o Plano Nacional de
Contingéncia para Incidentes de Poluicdo por Oleo em Aguas sob Jurisdicdo Nacional (PNC)
anteriormente apresentadas no Decreto n° 8.127 de outubro de 2013. No item 7.2 deste PEI séo
apresentadas mais informac¢des sobre essa legislacao.
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Derramamento
de oleo no mar

Sistema de alerta/
observador

Técnico de

Seguranga

Coordenador
Equipe de Campo Geral da
Emergéncia

Demais membros

da Equipe de
Gestao
Legenda
“““ # Acionamento
conforme

necessidade

Figura 4: Fluxograma de comunicagao inicial e mobilizagdo da EOR.

Tao logo seja possivel, a comunicacdo inicial deve ser documentada por escrito, com

fornecimento das seguintes informacdes (quando disponiveis):

e Tipo de emergéncia;

¢ Nivel da emergéncia;

¢ Nome da instalacéo e/ou embarcagéo(6es) que originou(aram) o incidente;

e Data e hora da primeira observacao;

¢ Data e hora estimadas da emergéncia

e Localizacao geogréfica da emergéncia;

o Possibilidade ou impossibilidade de atingir vizinhos;

e Tipo e volume estimado do(s) produto(s) derramado(s);

e Produtos de reagdo que possam ser formados e serem perceptiveis;

e Breve descricdo da emergéncia;

e Causa provavel da emergéncia;

e Situacdo atual da descarga, retratando o status da emergéncia e das agbes de
resposta;

e Acdes iniciais, acbes em andamento e acdes planejadas; e

e Sumario dos recursos mobilizados.
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As liderancas devem assegurar 0 acionamento, a logistica necessaria para mobilizacéo e as
atribuicdes dos seus subordinados, sejam eles proprios ou de terceiros (consultores e
especialistas externos). Estima-se que a mobilizacdo do Coordenador Geral da Emergéncia
e da Equipe de Campo deve ocorrer em até 02 (duas) horas, a depender do horario e

circunstancias da ocorréncia.

7. PROCEDIMENTOS DE GESTAO DE INCIDENTES

Na eventual ocorréncia de um incidente de poluicdo por Oleo, a Intermaritima adotara
procedimentos de gestdo de incidentes desenvolvidos com base em boas praticas

reconhecidas e validadas internacionalmente.

7.1. Procedimentos para Gestao da Informacéao

A gestédo das acbes de resposta, pressupde o compartilhamento, registro e arquivamento das
informagdes criticas do incidente, que pode se dar através de comunica¢des formais e

informais:

e Aviaformal abrange as comunicag¢des vinculadas a hierarquia da cadeia de comando
e dos protocolos de comunicacdo estabelecidos para o incidente. A comunicagao
formal deve ser utilizada para, por exemplo, atribuir tarefas, cobrar resultados e

solicitar recursos.

¢ A via informal contempla os fluxos de comunicacgéo livre entre as diferentes funcdes

da EOR e buscam garantir o compartilhamento das informacgdes criticas do incidente.

7.1.1. Comunicacgao Interna

A gestédo da comunicacdo entre os membros da EOR constitui uma atividade fundamental
para o adequado planejamento das a¢cBes de resposta, além de apoiar o posterior reporte e

revisdo de planos e procedimentos.

Ao constatar o inicio de um incidente, o observador deve seguir as etapas previstas no item 6
para implementagéo imediata de medidas de controle. A comunicacao inicial do incidente

deve ser feita verbalmente e, tdo logo possivel, deve ser documentada por escrito.

A comunicacdo interna entre os membros da EOR deve ser realizada por telefone e radios de

comunicagao.

Como boas préticas que facilitam a comunicacao durante a resposta a emergéncias poderao

ser utilizadas as seguintes ferramentas:
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+ Protocolo de comunicacgéo interna

O protocolo de comunicagéo interna tem a finalidade de facilitar o compartilhamento de
informacg0es criticas do incidente e das operacdes de resposta, além de evitar falhas e ruidos
na comunicagéo, duplo comando e atrasos nas tomadas de decisdo. Para isso, ordena as
vias de comunicagdo formal e informal durante as acdes de resposta, definindo ou validando

[N

o Canais de comunicacao existentes: por exemplo, ponto focal para comunicacdo com
as equipes no campo, canal para solicitacdo de recursos, canal para comunicacao

com as partes interessadas (em inglés, stakeholders) externos a EOR, dentre outros.

o Elementos essenciais de informacéo: informagdes que precisam ser compartilhadas

com as liderangas de cada funcao e formalmente registradas e arquivadas.

o Fatos de reporte imediato: informagbes que demandam notificagdo imediata ao

Comandante do Incidente.

Assim que efetuada a comunicagéo inicial do incidente e a mobilizagéo da EOR, o protocolo
de comunicacao interna deve ser estabelecido/revisto e formalizado com todos os membros

da Equipe de Gestado e Equipe de Campo, incluindo pessoal préprio e terceiros.
+ Reunides de Atualizacéo

Consistem em reunides realizadas com o objetivo de assegurar que todos os membros da
EOR tenham acesso as informacdes criticas do incidente e compreendem claramente as

prioridades, limitacdes, restricdes e finalidades da resposta.
+ Quadro de Situacéao

Para melhor gestédo das ac6es de resposta, um quadro (ou painel) de situacdo podera ser
mantido estabelecido, dispondo de forma resumida e ordenada, as informacfes criticas da

emergéncia.
% Formuléarios de Suporte

Durante a emergéncia, todo o pessoal envolvido na resposta deverd assegurar que as
informagfes criticas do incidente e das acdes de resposta sejam sistematicamente
documentadas e arquivadas de forma a apoiar a revisdo, adequacdo e comunicacdo dos
planos e procedimentos de emergéncia, bem como fornecer subsidio em potenciais a¢des ou

processos juridicos futuros.

Os formulérios e relatérios que poderdo ser utilizados para gestdo de emergéncias da

Intermaritima estdo no APENDICE E.

Rev. 00 Abril/2023 14



[\ Plano de Emergéncia Individual i
en . Terminal Maritimo INTERMARITIMA
EnvironPact Salvador/BA

7.1.2. Comunicacao Externa

O estabelecimento de uma estratégia de comunicag¢éo com os stakeholders e com a midia é

de extrema importancia durante a gestao de resposta a incidentes.

A Intermaritima prevé em seus procedimentos a notificacdo inicial do incidente e envio de
atualizacbes da situacdo da emergéncia e das acbes de resposta (comunicacdo pos-
incidente) aos érgdos ambientais e regulatérios e outras entidades potencialmente afetadas.
A emissao de tais comunicados €é de responsabilidade do Coordenador Geral de Emergéncia.
A comunicacdo com a imprensa e com o publico interno é de responsabilidade da area de
Assuntos Corporativos e SMS, com auxilio do Engenheiro de Seguranca e Técnico de
Seguranca.

Todos os incidentes com derramamento de 6leo em aguas jurisdicionais nacionais devem ser
imediatamente notificados as autoridades brasileiras competentes, independentemente do
volume ou tipo de 6leo derramado (ex.: cru, combustivel, lubrificantes). No caso de um
eventual incidente de derramamento de 6leo durante as a atividades do Terminal Maritimo, a

notificacdo inicial do incidente devera, portanto, ser enviada as seguintes autoridades:

e Instituto do Meio Ambiente e Recursos Hidricos da Bahia (INEMA);

e Coordenacdo Geral de Emergéncias Ambientais do Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA - CGEMA);

e Agéncia Nacional de Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP); e

¢ Capitania dos Portos da Bahia (CPBA).

Embora de carater ndo obrigatério, outras instituicdes oficiais podem ser comunicadas ou
acionadas em caso de incidentes de poluicdo por 6leo. Tais comunicacdes podem, por
exemplo, ter como objetivo favorecer a coordenacgéo da resposta com estas instituicdes. Sao

elas:

¢ IBAMA — Superintendéncia na Bahia (SUPES/BA);
e Companhia das Docas do Estado da Bahia (CODEBA);

e Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ).

Se identificado potencial toque de 6leo em areas vulneraveis, tais como &reas ambientais e
socioecondmicas sensiveis, para auxiliar nas operacdes de protecdo também devem ser

comunicadas ou acionadas as seguintes instituicdes do(s) local(is) sob risco:

e Defesa Civil;
o Corpo de Bombeiros;

¢ Instituicdo(Bes) gestora(s) de Unidades de Conservacéo.
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A comunicacdo inicial do incidente de polui¢do por 6leo seréa efetuada na forma do Formulario

de Comunicagdo Inicial do Incidente as Autoridades Competentes ¢ apresentado no
APENDICE E, salvo em casos que a autoridade possua sistema eletrénico proprio para esta

comunicagao.

Informacdes regulares e relatorios técnicos complementares deverdo ser submetidos aos

O6rgaos ambientais e regulatérios competentes, conforme exigéncias legais aplicaveis.

A Tabela 9 sumariza as comunicacdes que deverdo ser estabelecidas/mantidas desde o inicio
até o encerramento das acdes de resposta. Outras comunicacfes e relatorios especificos,
relacionados aos procedimentos operacionais e a etapa de encerramento das acdes de

resposta estdo descritos nos itens 8 e 10, respectivamente.

Tabela 9: Formulérios e relatorios para comunicagéo externa.

Exigéncia Legal

Formulério do Sistema - Lei Federal n° 9.966 de
’E'aC'O”?' de IBAMA — CGEMA 2000*
mergéncias - Resolucdo CONAMA
Ambientais (SIEMA) i n° 398 de 2008
Imediato - INEMA - Instrug&o Normativa
- IBAMA — CGEMAS® IBAMA n °15 de 20142
- ANP - Decreto n° 10.950 de
- CPBA 2022
Formulario para - ANTAQ
Comunicacéao Inicial do - CODEBA
Incidente as N&o aplicavel - Corpo de Bombeiros
Autoridades (conforme - Defesa Civil N&o aplicavel
particularidades - Instituicdo gestora da P
da emergéncia) Unidade de
Conservacao
- IBAMA (Supes/BA)
- ANP
2 . ~ - - CPBA
4 4
Relatério de Situagéo A ser definido - IBAMA — CGEMA Decreto 10.950/2022
- INEMA

Notas:

L A Lei 9.966/2000 disp&e sobre a prevencdo, o controle e a fiscalizagdo da poluicdo causada por
lancamento de éleo em aguas sob jurisdicdo nacional.

2 AInstrucéo Normativa IBAMA n° 15 de 2014 institui o Sistema Nacional de Emergéncias Ambientais
(SIEMA), ferramenta informatizada de comunicac¢éo de acidentes ambientais, visualiza¢cdo de mapas
interativos e geracéo de dados estatisticos dos acidentes ambientais registrados pelo IBAMA.

3 Conforme diretrizes da Instrugao Normativa IBAMA n° 15 de 2014, a comunicacao inicial ao IBAMA
(CGMAC e CGEMA) so devera ser feita através do Formulario para Comunicagéo Inicial do Incidente
as Autoridades (a ser enviado via e-mail) em situacdes em que o SIEMA encontrar-se inoperante.

4 De acordo com o Decreto n° 10.950 de 2022, em seu Art. 15, 0 GAA ou o0 Coordenador Operacional
acordara com o poluidor a frequéncia e duragé@o da emisséo dos relatorios de situagao.

6 Este formulario contém a informacao requerida pelas autoridades brasileiras, conforme disposto no
Anexo Il do Decreto n° 4.136/02. O mesmo formulario podera ser usado para comunicar outras partes
interessadas.
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O APENDICE F e o APENDICE E apresentam, respectivamente, os meios pelos quais as
referidas autoridades deverdo ser notificadas e os modelos/conteido requerido para 0s
formularios de notificacao e atualizagao do incidente, desenvolvidos com base nas legislacdes

mencionadas anteriormente.

7.1.3. Procedimentos para Obtencé&o e Atualizagcao das Informacgdes

Relevantes

Para a eficaz gestdo da emergéncia, é necessario que haja obtencao e atualizagdo constante
de informacdes relevantes, incluindo dados hidrograficos, hidrodindmicos e
meteoceanograficos. Dentre fontes indicadas para consulta destes dados tém-se:

o Diretoria de Hidrografia e Navegacéao (DHN)

¢ Instituto Brasileiro de Pesquisas Espaciais (INPE)

¢ Instituto Nacional de Meteorologia (INMET)

e Empresa a ser contratada para previsdes meteoceanograficas e modelagens
Os contatos destas instituicdes sdo apresentados no APENDICE F.

Outras fontes secundarias poderédo ser consultadas para busca de informacdes adicionais, tais
como: materiais cartograficos; instituicbes especializadas, de ensino e pesquisa; Cartas SAO
e Nautica; Ficha de Informacfes de Seguranca de Produtos Quimicos (FISPQ); entre outras.

Além disso, os procedimentos de monitoramento da mancha de 6leo (descritos no item 8.4)
deverdo levantar diversas informacgdes relevantes quanto ao incidente, e as mesmas devem
ser repassadas aos integrantes da EOR e a equipe da empresa especializada em resposta a

emergéncias.

Para a descri¢do da forma de impacto (grau de intemperizacao do 6leo, infiltracdo, aderéncia
na superficie, fauna e flora atingidas etc.) pode-se utilizar a metodologia SCAT (em inglés,

Shoreline Cleanup Assessment Technique), descrita no item 8.7.

Adicionalmente, sempre que ocorrer derramamentos de 6leo na agua, o atendimento a
emergéncia devera ocorrer ap0s 0 monitoramento dos gases e vapores, uma vez que tais
incidentes estdo associados a liberacdo de gases inflamaveis e/ou toxicos, como de &cido
sulfidrico (H.S) e Compostos Orgéanicos Volateis (COVs). Concentragcbes mais elevadas

dessas substancias quimicas podem levar & ocorréncia de atmosferas potencialmente

inflamaveis e/ou toxicas para a vida humana.

Caso haja deteccéo de potencial de toxicidade e/ou inflamabilidade, as atividades de resposta
devem ser imediatamente interrompidas. Os membros da Equipe de Campo deverao se retirar

do local e reportar a situacdo ao seu superior.
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7.1.4. Procedimentos para registro das ac0Oes de resposta

O registro das acdes de resposta é fundamental para posterior avaliacdo e revisdo do Plano
de Emergéncia Individual. Neste sentido, 0os seguintes aspectos devem ser adequadamente

documentados:

¢ Efetividade das acdes de resposta;

¢ Modificacdes realizadas em procedimentos;

¢ Informagdes sobre o armazenamento e destinagfes de residuos;

e Descritivo de ndo conformidades, com identificacdo das possiveis causas,
consequéncias e medidas de mitigacdo; e

o Descritivo de licdes aprendidas e oportunidades de melhoria.

7.2. Plano Nacional de Contingéncia

No Brasil, o Decreto n° 10.950 de janeiro de 20227 dispde sobre o Plano Nacional de
Contingéncia para Incidentes de Polui¢do por Oleo em Aguas sob Jurisdi¢éo Nacional (PNC).
Este Plano apresenta as responsabilidades de entes publicos e privados em caso de

emergéncias com poluicao por 6leo em adguas nacionais.

Conforme previsto pelo PNC, um Grupo de Acompanhamento e Avaliagdo (GAA), composto
por representantes da Marinha do Brasil, Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis (IBAMA) e Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis
(ANP), sera mobilizado e deverd acompanhar todo e qualquer incidente de poluig&o por 0Oleo,
independente do porte, cabendo a ele avaliar sua relevancia. Se constatado que a emergéncia
tem relevancia nacional, o GAA designara um Coordenador Operacional®, determinara a

implementacdo do PNC e comunicara a Autoridade Nacional®.

Em situagcbes em que a resposta possa ter sua performance ampliada e facilitada por acesso
a recursos adicionais aos disponibilizados pela Intermaritima, o GAA ou o Coordenador

Operacional podera mobilizar a Rede de Atuagéo Integrada. Convém ressaltar, contudo, que

7O Decreto n° 10.950 de janeiro de 2022 revogou e atualizou informacdes sobre o PNC anteriormente
apresentadas no Decreto n° 8.127 de outubro de 2013.

8 A funcédo de Coordenador Operacional sera exercida por um membro do GAA, escolhido de acordo
com o tipo de acidente, sendo: a Marinha, nos casos de incidentes ocorridos em aguas abertas, bem
como em aguas interiores compreendidas entre a costa e a linha de base reta, a partir da qual se mede
o mar territorial; o IBAMA, nos casos de incidentes ocorridos em aguas interiores, excetuando as aguas
compreendidas entre a costa e a linha de base reta, a partir da qual se mede o mar territorial; e a ANP,
nos casos de incidentes de poluicdo por éleo a partir de estruturas submarinas de perfuracdo e
producéo de petréleo.

9 A fungéo de Autoridade Nacional sera exercida pelo Ministro de Estado do Meio Ambiente.
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as acdes de resposta a emergéncia, mesmo neste caso, permanecerao sob responsabilidade

da Intermaritima.

De forma complementar, a Instrucdo Normativa ANP n° 04 de 10 de novembro de 2020, que
trata sobre o estabelecimento do Comando de Incidentes da ANP, define critérios e
procedimentos para atuacéo coordenada das unidades organizacionais da ANP durante uma
emergéncia, na forma de um Comando de Incidentes préprio, sempre que o PNC for acionado
ou gquando ocorrer qualguer emergéncia que demande acdo coordenada da ANP ou

integracdo com as instituicdes externas.

Essa Instrucdo Normativa determina que o Comando de Incidentes da ANP deve ser
integralmente incorporado ao PNC a partir do momento em que a ANP atuar como
Coordenador Operacional. Nesse caso, o Comandante do Incidente assume a fungéo de
Coordenador Operacional do PNC. A articulagdo do Comando de Incidente da ANP com as
instituicdes envolvidas ne emergéncia sera realizada através do Gerente TMG, designado

para o atendimento das solicitagfes e demandas externas.

7.3. Procedimento para Gestao dos Recursos de Resposta

Durante um incidente, € de suma importancia gque sejam estabelecidos procedimentos de
gerenciamento dos recursos de resposta a fim de aperfeigcoar a utilizacdo e aumentar a

eficacia das operacoes.

Os recursos disponiveis para primeira resposta aos cenarios deste PEI serdo disponibilizados
pela empresa contratada para resposta operacional, conforme declaracdo de contrato e

inventario apresentados no ANEXO C.

Os critérios para o célculo das quantidades minimas de equipamentos/materiais a serem
utilizados e os respectivos tempos de mobilizagdo seguem as diretrizes da Resolugéo
CONAMA n° 398/08, conforme detalhado no APENDICE G.

Cabe ressaltar que a empresa de resposta serd responsavel por disponibilizar os
Equipamentos de Protecao Individual (EPI), tais quais: macacao tyvek, luvas nitrilicas, botas
de seguranca, 6culos, capas de chuva, entre outros, necessarios ao manuseio de produtos
oleosos durante as operacfes de resposta. A quantidade de EPIs a ser ofertada sera

adequada ao contingente mobilizado em campo.

7.3.1. Mobilizagcao de Recursos

Os procedimentos para mobilizacdo de recursos abrangem acgfes de ativagdo/solicitacéo,

transporte e atribuicdo de recursos humanos e materiais.
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No caso dos recursos taticos dedicados a primeira resposta, o Coordenador Geral da
Emergéncia devera garantir o acionamento da empresa contratada (ANEXO C) para
mobilizacdo dos recursos necessarios para a operacionalizacdo das estratégias descritas
neste PEI.

Havendo a necessidade de escalonar as acoes de resposta, funcdes da Equipe de Gestéo
poderdo ser acionadas para assumir o gerenciamento do incidente, e consequentemente,

apoiar a mobilizacao de recursos taticos adicionais.

7.3.2. Desmobilizacdo de Recursos

As operagdes de desmobilizacédo visam ao retorno ordenado, seguro e eficiente de um recurso
ao seu local de origem. Essas acfes devem ser avaliadas e conduzidas ao longo de toda a
resposta a emergéncia a fim de que os recursos sem atribuicdo em um determinado momento
ou area de operagcdo possam ser disponibilizados para outras areas de operagdo ou,
retornados a area/base de apoio ou fornecedor.

Aspectos que podem ser utilizados como indicadores de potencial necessidade de conduzir
as acgOes de desmobilizacédo incluem:

¢ Recursos mobilizados sem atribuicdo prevista no curto prazo;
o Excesso de recursos identificados durante o processo de planejamento; e

e Objetivos das ac¢bes de resposta alcancados.

Até a desmobilizacdo completa e encerramento das ag¢fes de resposta, a Intermaritima
deverd manter mobilizadas as fun¢gfes da EOR e recursos taticos necessarios para garantir o
controle da situacdo, a resposta rapida a eventuais mudangas no cenario acidental e para

controlar os riscos de ocorréncia de outras emergéncias, como resultado do incidente inicial.

7.3.3. Descontaminacao de Recursos

De forma similar as acdes de desmobilizacdo, a descontaminagdo de recursos deve ser
avaliada e conduzida ao longo de toda a resposta a emergéncia. Os objetivos das acdes de

descontaminacgéo séo:

e Minimizar o contato da equipe de resposta com o0 6leo e outros contaminantes;
¢ Evitar a contaminacao de areas, equipamentos e populacdo ndo impactados; e

e Remover os contaminantes dos equipamentos para permitir a sua reutilizagéo.

Desse modo, todos os recursos humanos e/ou materiais que estiverem em rota de saida da
regido do incidente (conhecida como “Zona Quente”, ou “Zona de Exclusdo”) deverao ser

submetidos a descontaminacao (a ser realizada na regiao conhecida como “Zona Morna”, ou
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“Zona de Redugao da Contaminacao”), antes que adentrem regides ndo contaminadas (“Zona

Fria”), conforme ilustrado na Figura 5.

ZONA QUENTE ZONA MORNA

Zona de Exclusdo Zona de Redugdo Zona de Suporte
de Contaminagdo

Estagdo de Checkout
=) SAIDA
Corredor de Descontaminagdo
de Pessoal

Estagdo de Checkin

& ENTRADA

Corredor de Acesso

e ©dePessoal

INCIDENTE

Estacdo de Checkout
=) SAIDA
Corredor de Descontaminag&o

de Equipamentos
Estagdo de Checkin
& ENTRADA

Corredor de

ESTACIONAMENTO Acesso de Equipamentos
DE EQUIPAMENTOS <— DIREGAO DO VENTO

Figura 5: Representagao esquematica dos locais de descontaminagao (situados na “Zona
Morna”) no zoneamento das areas de resposta a emergéncia
(Fonte: Adaptado de NUKA, 2014).

Cabe ao Técnico de Seguranca estabelecer as instala¢cdes de descontaminacédo e coordenar
a limpeza de todos os recursos humanos e materiais utilizados na emergéncia, incluindo neste
caso os Equipamentos de Protecdo Individuais contaminados (EPI) que poderéo ser limpos

ou descartados, conforme o caso.

O procedimento de descontaminacao a ser adotado devera ser estabelecido com o suporte
de especialistas, considerando o tipo de produto e do grau de contaminacéo associado.

Ressalta-se que, de acordo com a Resolugdo CONAMA n° 472 de 2015, o uso de
dispersantes quimicos é proibido nas operacdes de descontaminacdo de instalacfes
portuarias, embarcacfes e equipamentos utilizados na operacao de resposta ao derrame de

petroleo ou derivados.

Adicionalmente, o gerenciamento dos residuos gerados durante as acbes de

descontaminacado deve seguir o disposto no item 8.9.

8. PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS DE RESPOSTA

Os procedimentos operacionais de resposta em caso de derramamento de 6leo no mar

poderdo ser empregados individualmente ou em conjunto, dependendo das caracteristicas do
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cenario (como por exemplo, tipo e volume de éleo derramado e situacdo da descarga), das

condigbes meteoceanograficas e dos aspectos legais e de segurancga envolvidos.

A decisao pela(s) estratégia(s) de resposta mais adequada(s) esta sujeita a uma avaliacao
permanente do cenario acidental, através de esfor¢o conjunto das Equipe de Gestédo e Equipe
de Campo. Ressalta-se, contudo, que as acdes de resposta deverdo ser executadas
respeitando-se, sempre, as seguintes prioridades de resposta: i) segurangca da equipe de
resposta, da populacdo e das operacdes; ii) protecdo do meio ambiente; e iii) protecdo dos

ativos da empresa; iv) manutencao da imagem e reputacdo da companhia.

Algumas técnicas estdo em constante desenvolvimento, exibindo melhoras no
dimensionamento de equipamentos, procedimentos e desempenho. Da mesma forma,
algumas vezes a resposta pode requerer uma concepcdo diferente daquela inicialmente
descrita neste PEI, até considerando o uso de alguns equipamentos ou componentes
diferentes, porém ainda sob o0 mesmo escopo da técnica. Nestes casos, 0s argumentos que
suportam essa aplicagdo deverdo ser discutidos com as agéncias competentes

antecipadamente, de maneira a buscar acordo sobre a aplicagéo desta técnica modificada.

8.1. Saulde e seguranca durante as operacdes de resposta

O Técnico de Seguranca, ou pessoa designada, é responsavel por estabelecer medidas para
gue as operacdes de resposta possam ser realizadas com saude e seguranca para toda a
equipe envolvida. Assim, cabe ao mesmo o estabelecimento de zonas de seguranca; a
identificac@o de perigos e a elaboracéo do(s) plano(s) de seguranca especificos das ac¢des de

resposta.

N&o obstante, todos os envolvidos nas ac¢des de resposta a um incidente com derramamento
de 6leo devem atuar de forma a priorizar 0s aspectos ligados a sua propria seguranca e a
seguranca das operacfes. Neste contexto, todos envolvidas nas agcfes de resposta deverdo

seguir os itens gerais de seguranca:

e Receber um briefing de seguranca do seu supervisor ou do Técnico de Seguranca
antes de iniciar as atividades;

e Ler a Ficha de InformacBes de Seguranca de Produtos Quimicos (FISPQ) dos
produtos relativos ao cenario acidental e daqueles a serem utilizados durante a
resposta;

o Utilizar o equipamento de protecao individual (EPI) adequado;

e Avaliar regularmente a seguranca das operagfes de resposta e informar a existéncia
de condic¢es de risco (por exemplo, risco de incéndio e exploséo, exposi¢cao quimica,

seguranga em operagfes maritima, dentre outros);
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e Reportar quaisquer condi¢cbes inseguras ao seu supervisor e/ou ao Técnico de
Seguranca (conforme estabelecido no protocolo de comunicacéo interno);

o Na&o executar qualquer tarefa para a qual ndo tenha sido devidamente treinado e
solicitado;

¢ Manter a integridade das zonas de seguranca a fim de prevenir a disseminacdo da
contaminacao;

e Reportar qualquer acidente e/ou lesBes para 0 sSeu supervisor e seguir 0s
procedimentos de evacuac¢ao médica, quando necessarios;

e Seguir os procedimentos de descontaminacédo estabelecidos; e

e Segregar os residuos gerados de acordo com o procedimento estabelecido.

8.2. Sistemade Alerta de Emergéncia

A identificagdo de um eventual derramamento de 6leo e a rapida ativagéo do PEI constituem
procedimentos decisivos para a eficiéncia da resposta. Por este motivo, as equipes envolvidas
nas atividades desenvolvidas pela Intermaritima no Terminal Maritimo deverdo ser
capacitadas para a identificacdo visual e notificacdo de qualquer mancha de éleo na dgua. Os
funcionarios devem acompanhar sistematica e permanentemente todas as operacdes de

transferéncia de combustivel, bem como atracacgéo e desatracacao das embarcacoes.

A comunicacao inicial do incidente é feita pelo colaborador que tiver avistado a mancha de
6leo, que devera comunicar imediatamente ao Responsavel pela Operacdo. A notificacéo

deve ser feita através de radio, telefones ou acionando-se as botoeiras de emergéncia.

8.3. Procedimento para a Interrupgéo da Descarga de Oleo

De modo geral, independentemente da fonte de derramamento, as a¢gfes para interrupcao da
descarga de Oleo deverdo ser feitas associadas ao isolamento imediato da area e do
isolamento/interrupcéo de todas as possiveis fontes de ignicdo!?, seguido da implementacéo

de monitoramento de explosividade.

10 S30 fontes de ignicdo — fogo, superficie quente, centelha ou faisca, produtos quimicos (reativos,
catalisadores etc.), eletricidade estéatica, compressédo, descarga elétrica, descarga atmosférica, motores
a combustdo (cano de descarga) etc.
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Independentemente do tipo de substancia oleosa envolvida, os procedimentos para a
interrupcdo da descarga de o6leo referentes aos cendrios acidentais descritos no item 3
envolvem 01 (uma) ou a combinacdo de 02 (duas) ou mais das seguintes medidas:
(i) interrupgéo do fluxo; (ii) isolamento das se¢Bes avariadas; e/ou (iii) drenagem do conteudo

e transferéncia para sistemas néo danificados.

Em caso de derramamento proveniente de tanque de embarcacgéo, devem ser implementados

0s seguintes procedimentos:

e Primérios: Transferéncia entre tanques; Tamponamento de tanques; e

Tamponamento de suspiros.
e Secundarios: Adernar, abicar ou derrabar a embarcacao.

No caso de derramamento oriundo de tambores, devem ser implementados 0s seguintes

procedimentos:
e Primérios: Tamponamento do recipiente.
e Secundario: Transferéncia entre tambores.

Nos casos em que o derramamento ocorrer no interior da embarcacéo, a tripulagdo devera
utilizar o kit SOPEP (em inglés, Shipboard Oil Pollution Emergency Plan) para evitar/minimizar
a chegada do poluente ao meio aquatico.

8.4. Procedimentos para Avaliacao e Monitoramento da Mancha
de Oleo

A definigdo dos procedimentos operacionais de resposta depende, dentre outros aspectos, do
tipo e volume de 6leo derramado. Essas informacdes podem ser obtidas através de medi¢es
diretas dos sistemas de controle da instalagéo ou através de métodos de estimativa de volume
de 6leo baseados na aparéncia que o 6leo assumiu na superficie da agua. Neste Ultimo caso,
é fundamental o estabelecimento de procedimentos e critérios padrées, que garantam a
consisténcia das informacfes e possibilidade de avaliagdo comparativa da evolucdo do

incidente ao longo do tempo.

No que diz respeito a caracterizacdo do tipo e volume de 6leo na 4gua, a Intermaritima adotara
como padrao o método de estimativa da aparéncia e volume de 6leo na agua indicada no

Bonn Agreement Oil Appearance Code (BAOAC), conforme descrito na Tabela 10.
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Tabela 10: Dados de espessura e volume associado a diferentes aparéncias do éleo Bonn
Agreement Oil Appearance Code - BAOAC (Fonte: OSRL,2011; NOAA, 2012).

CelEe Exemplo Espessura (um) plmE
Aparéncia P P H (m3/km?2)

Cod.1
Brilhosa
(Sheen)

0,04 - 0,30 0,04 -0,3

Cod.2
Arco-iris
(Rainbow)

0!30 - 510 0,3 - 5

Cod.3
Metalica
(Metallic)

5,0-50,0 5-50

- o o
-

> 200,0 > 200

Cod.4
Descontinua
(Discontinous
true color)

Cod.5
Continua
(Continous
true color)

Emulsificado - Similar ao Cod.5 Similar ao Cod.5

Informacdes como a direcdo e velocidade da deriva da mancha também auxiliam

imediatamente a equipe de resposta na definicdo das estratégias de resposta imediatas uma
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vez que subsidia a identificag@o preliminar das areas com prioridades de resposta. Assim, a
empresa adotard como método para estimativa inicial da deriva do 6leo na superficie um
calculo simplificado, que considera que o transporte do 6leo (intensidade e direcdo) é
influenciado em 100% pela corrente e em 3% pelo vento (ITOPF, 2011).

Diferentes técnicas de avaliagdo e monitoramento da mancha poderdo ser adotadas
(individual ou complementarmente), conforme as caracteristicas da emergéncia, evolug¢do do
cenario e/ou restricdes e limitacdes ambientais e operacionais. Sempre que possivel, a IMT
devera optar pela utilizacdo combinada das técnicas de avaliacdo e monitoramento da
mancha, estratégia que permite a matua validacdo das informacg@es obtidas através de cada

técnica empregada, auxiliando no processo de tomada de deciséo.

As estratégias para avaliagdo e monitoramento da mancha de 6leo que poderéo ser aplicadas

em caso de emergéncias durante as atividades no Terminal Maritimo incluem:

e Observacgédo por embarcagéo;
o Observagéao por sobrevoo;
¢ Modelagem de disperséo e deriva de 0leo;

e Amostragem de 6leo.

8.4.1. Observagéo por Embarcagéo

Consiste no monitoramento visual da mancha por tripulantes das embarca¢des envolvidas na
resposta, visando avaliar, por exemplo, dimensdes, deriva e aparéncia da mancha, devendo
ser feita com base na metodologia do BAOAC (Tabela 10).

Este monitoramento deve ser realizado, preferencialmente, do ponto mais alto da

embarcacédo, para maior campo de viséo.

Em incidentes de grande magnitude, outras técnicas (como, por exemplo, observagado por
sobrevoo) devem ser consideradas, uma vez que a altura tipica de observacdo em
embarcagfes geralmente ndo permite a caracterizacdo das dimensdes e da aparéncia de

manchas de grande extensao.
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8.4.2. Observacao por Sobrevoo

Consiste na observacao de area(s) pré-selecionada(s) por profissionais a bordo de aeronaves
ou pilotando drones, que estejam capacitados a reconhecer a presenca de 6leo na agua, além
de apresentarem outras habilidades, conforme objetivo estabelecido para o sobrevoo. As
operacbes de monitoramento por sobrevoo apresentam uma ampla gama de aplicacfes,

incluindo:

¢ |dentificacdo da origem e localizacdo do derramamento de 6leo;

¢ Avaliacdo da aparéncia e dimensdes da mancha de 6leo (para a estimativa de volume,
avaliagdo do processo de intemperismo, entre outros). Neste caso, assim como na
observacao por embarcacdo, a metodologia do BAOAC (Tabela 10);

e Avaliacdo do deslocamento da mancha e identificacdo de &reas potencialmente
impactadas;

e Avaliacdo da extensao dos impactos do derramamento de 6leo na agua, incluindo vida
selvagem;

e Avaliacdo do status e eficiéncia de outras operagfes de resposta (por exemplo,

contencao e recolhimento, resgate de fauna).

Ressalta-se que, durante o planejamento desta estratégia, os objetivos do sobrevoo deveréo
ser alinhados entre os interessados, a fim de permitir a adequada selecéo da aeronave (que
pode ser asa fixa ou rotativa) ou drone, dos especialistas, dos recursos de suporte e dos
relatdrios e registros das operacdes a serem gerados, bem como o estabelecimento do melhor

cronograma.

Para arealizacdo desta acao, a Intermaritima podera utilizar funcionarios préprios capacitados

ou empresa terceirizada.

8.4.3. Modelagem de Disperséo e Deriva de Oleo

Consiste na utilizacdo de modelos computacionais para previsdo da deriva e dispersédo da
mancha, bem como para estimativa da distribuicdo do Oleo diante dos processos de

intemperismo (evaporagédo, sedimentagcéo, espalhamento, entre outros).

Enquanto o monitoramento por sobrevoo apresenta um retrato da situagdo atual, os
resultados da modelagem indicam um progndstico de como e em quanto tempo a mancha ir4
se dissipar, indicam as areas sujeitas ao toque de 6leo e balanco de massa. Dessa forma, as
duas estratégias sao complementares, e auxiliam na definicdo de um plano de acao de curto,

médio e longo prazo.
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Na ocorréncia de um derramamento de Oleo na agua, a Intermaritima devera solicitar a

modelagem de disperséo e deriva de 6leo, devendo fornecer as seguintes informacdes:

e Caracteristicas do 6leo derramado (tipo, grau API, densidade, viscosidade);
¢ Regime do derramamento (instantdneo ou continuo);

e Estimativa de volume derramado;

e Data e hora do incidente;

o Coordenadas geogréficas do local do incidente (latitude, longitude).

8.4.4. Amostragem de Oleo

A amostragem da mistura do 6leo derramado no ambiente aguatico, da agua e/ou sedimentos
na regiao de interesse poderd ser realizada em qualquer fase da resposta a emergéncia,
conforme o objetivo desejado (identificacdo do produto derramado, analise do grau de
intemperizacdo do 6leo, andlise da qualidade da agua, entre outros). Independentemente do
tipo, dimenséo ou local do derramamento de 6leo, amostragem é uma importante estratégia
para as agles de resposta, tendo em vista que permite: entender a situacdo do derramamento;
confirmar a origem do 6leo; identificar as condi¢des locais antes do toque de Oleo; avaliar os
impactos gerados pelo 6leo; verificar a eficacia das estratégias; e auxiliar a desenvolver plano
de acao de resposta (IPIECA, 2020).

A escolha dos locais e quantidades para coleta de amostras depende do tipo e extensao da
contaminacao, uniformidade do local a ser avaliado e nivel de detalhamento desejado. De
modo similar, tem-se que o0s procedimentos e equipamentos a serem utilizados para
implementacdo desta estratégia de monitoramento devem ser baseados nas condi¢bes

especificas do local e do tipo de éleo derramado (IPIECA, 2020).
Com relagdo a amostras de 0leo, as mais comumente realizadas séo (IPIECA, 2020):

e Oleo nafonte: para obter informacdes de linha de base e verificar a fonte de impactos
potenciais, devem ser coletadas amostras do 6leo derramado que ndo teve contato
com o0 meio ambiente. Essas amostras devem ser coletadas diretamente da fonte,
guando e tdo logo possivel. A coleta de 6leo na fonte de derramamento é importante
para permitir andlises forenses e testes de toxicidade, bem como para a comparagéo

com outras amostras coletadas.
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¢ Mancha de 6leo: para obter informacgdes sobre o comportamento da mancha de 6leo
e auxiliar a tomada de decisdo das estratégias de resposta, amostras da mancha
devem ser coletadas ao longo do tempo. No inicio do derramamento, tanto as
amostras frescas quanto as intemperizadas devem ser coletadas. Para documentar
adequadamente a degradacdo do 6leo ao longo do tempo, geralmente séo
necessarias repetidas amostras de 6leo intemperizado. Uma vez que a estratégia de
resposta € definida, amostras da mancha devem ser coletadas antes e depois da

implementacdo, de modo que a eficacia da resposta possa ser determinada.

e Oleo recolhido: as amostras devem ser retiradas do 6leo que foi retirado da agua
através de contencdo e recolhimento. Essas amostras podem ser usadas para
determinar a eficacia das técnicas de resposta, bem como determinar as opg¢des de
disposicdo de residuos, e podem ser analisadas quanto ao teor de agua e/ou
composic¢ao quimica.

A Tabela 11 apresenta os principais locais para realizar amostragem, o material a ser coletado

e o0 objetivo da atividade, para emergéncias com derramamento de 6leo na agua.

Tabela 11: Local, material e objetivo das principais amostragens que podem ser realizadas em
caso de derramamento de 6leo na dgua (Fonte: Adaptado de IPIECA, 2020).

Local de amostragem Material amostrado Objetivo da amostragem

Fonte de derramamento

Mancha de 6leo

Tangue de armazenamento
temporério de dgua oleosa

Coluna d’agua abaixo da
mancha de éleo

Areas potencial ou
efetivamente afetadas

Oleo

Oleo fresco e
envelhecido/emulsionado

Oleo recolhido por skimmer
durante estratégia de
contencéo e recolhimento

Agua

Agua

Caracterizar a fonte /
determinar a composicdo para
verificar se areas foram
afetadas por esta fonte de éleo
Confirmar a fonte da mancha de
Oleo

Verificar a  eficacia da
contencéo e recolhimento
Identificar as opcdes para

disposicdo adequada dos
residuos gerados pelo
derramamento

Determinar o nivel da dispersao
de 6leo na coluna d’agua
Verificar a concentracdo de
hidrocarbonetos pré-existente
ao derramamento de 6leo

Conforme Manual de Boas Praticas de Gerenciamento de Incidentes e Pessoal de Resposta

a Emergéncias da IPIECA (2020), a quantidade minima requerida por amostra deve seguir 0s

valores apresentados ha Tabela 12.
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Tabela 12: Quantidade minima requerida por amostra (Fonte: Adaptado de IPIECA, 2020).

Material amostrado
Oleo puro na fonte

Oleo contaminado

Detritos com 6leo

Quantidade minima requerida

30 —-50 ml

10 — 20 ml

Quantidade suficiente para que o teor de 6leo
seja de aproximadamente 10 g.

5-10 penas dependendo da quantidade de éleo

Pena oleada
presente.
. . Varios individuos da mesma espécie totalizando
Peixes e mariscos
30g.
Agua com 6leo visivel 1 litro
Agua sem 6leo visivel 3 -5 litros

A Tabela 13 apresenta as diretrizes gerais para coleta, transporte e armazenamento de

amostra, de acordo com o material coletado.

Tabela 13: Diretrizes gerais para coleta, transporte e armazenamento de amostras
(Fonte: Adaptado de IPIECA, 2020).

Material ' .
amostrado Diretrizes

Fluido

Oleo

Agua

Material
sélido ou
semi-solido

Usar frascos/tampas limpos fornecidos pelo laboratério.
Usar frascos ambar ou manter as amostras no escuro durante a transferéncia e
armazenamento.

Os 6leos de origem fluida podem ser coletados em recipientes de aco inoxidavel.
Usar frascos de amostra de 30 ml ou maiores para 6leo puro e sedimentos
oleados.

Proteger contra foto-oxidacdo e degradacdo mantendo as amostras resfriadas e
no escuro. Pesos largos e tampas de rosca séo recomendados.

Evitar usar frascos de amostra de vidro estreito ou fino, pois sédo mais dificeis de
encher e podem quebrar durante o transporte.

Ao encher frascos de amostra com residuos liquidos ou oleosos, deixar algum
espaco para expansao térmica, especialmente se houver risco de congelamento.

Transferir as amostras com um palito de madeira limpo.
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Tabela 13: Diretrizes gerais para coleta, transporte e armazenamento de amostras
(Fonte: Adaptado de IPIECA, 2020).

Material Di .
e iretrizes

e Evitar o uso de recipientes de plastico; estes podem contaminar a amostra e
devem ser evitados.

e Usar luvas de nitrilo limpas (se disponiveis) para evitar o risco de contaminacao
por vestigios de 6leos da pele durante o0 manuseio.

e Os frascos de amostra devem ser rotulados corretamente com um ndmero de
referéncia exclusivo, local, hora e data, tipo de amostra e outras informacdes
relevantes (por exemplo, a profundidade em que a amostra foi obtida).

e O roétulo padréo deve ser preparado com o maximo de informacdes possivel,

Geral utilizando uma caneta permanente e etiqueta com fita adesiva para manter sua
legibilidade.

e Proteger as tampas dos recipientes para evitar derramamento e para garantir que
nenhuma violagédo possa ocorrer.

e Usar fita adesiva para garantir que as tampas permanegam seguras.

e Evitar a contaminacao cruzada.

e Limpar os dispositivos de amostragem entre as amostras usando procedimentos
apropriados.

e Manter as amostras e os dispositivos de amostragem longe de exaustao.

Ressalta-se que a malha amostral e a periocidade serdo decididas junto ao 6rgdo ambiental,
a depender do cenario e as analises das amostras coletadas deverdo ser realizadas por
equipe e laboratérios acreditados pelo INMETRO, conforme ABNT NBR 17025:2017.

8.5. Procedimentos para Contencéo e Recolhimento

Na ocorréncia de um incidente de poluicdo por 6leo no mar durante as atividades da
Intermaritima no Terminal Maritimo os procedimentos para contencgéo e recolhimento do 6leo

derramado deverao ser priorizados, quando aplicaveis.

Embora a contencéo de 6leo e o seu recolhimento consistam em estratégias de resposta
independentes, elas sdo usualmente empregadas de maneira conjunta, dado o carater

complementar que possuem.

A estratégia de contengéo do 6leo consiste na utilizacdo de barreiras flutuantes para restringir
o transporte do Gleo na superficie da agua, tendo como objetivo concentra-lo (quando para
fins de recolhimento) e/ou impedir seu deslocamento para locais especificos (e.g. areas

sensiveis, areas de interesse econémico).

A estratégia de recolhimento se refere tipicamente ao emprego de recolhedores mecéanicos
(em inglés, skimmers) para remocé&o do 6leo presente na camada superficial da coluna d’agua
(em fungéo da diferenca de densidade do 6leo em relagdo a 4gua). Ressalta-se que o
funcionamento dos skimmers ndo se da ininterruptamente durante toda a operacao, sendo o

equipamento ligado apenas nos momentos em que for obtida concentragéo suficiente de 6leo.
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Outra técnica relativa a estratégia de recolhimento consiste na utlizacdo de materiais
absorventes (barreiras, mantas etc.) para remocao do 6leo do meio aquatico. Os materiais
devem ser periodicamente recolhidos e repostos depois de esgotada sua capacidade de
absorcéo.

Dentre as diferentes modalidades taticas relacionadas a contencéo e recolhimento previstas
no ambito da resposta a derramamentos de 6leo durante a atividade da Intermaritima,

constam:

e Cerco completo/parcial

¢ Formacao de contencdo e recolhimento convencional;

e Formacao de contengéo e recolhimento com barreira absorvente;
o Deflexdo (aproximacéo e afastamento);

e Excluséo;

¢ Recolhimento passivo (protecdo de areas sensiveis).

O dimensionamento, conforme requisitos da Resolucdo CONAMA n° 398/08, dos recursos
necessarios para a composi¢cdo das configuracdes de contencdo e recolhimento séo
apresentados no APENDICE G. Estes recursos serdo disponibilizados pela empresa
contratada para resposta operacional, conforme declaracdo de contrato e inventario
apresentados no ANEXO C.

Destaca-se que as operacdes de contengdo e recolhimento séo limitadas as condi¢des
ambientais, podendo se tornar inviaveis quando em condi¢des adversas em fungéo dos riscos
operacionais e da perda de eficiéncia da estratégia de resposta. Assim, caberd ao
Coordenador de Operagfes, conjuntamente com demais membros da Equipe de Gestéo,
avaliar a viabilidade dessa, bem como definir quais das modalidades previstas deverdo ser

implementadas.
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+ Cerco completo/parcial

O cerco completo/parcial € usualmente utilizado nos primeiros estagios de derramamentos
provenientes de embarcacdes a fim de conter o espalhamento do 6leo (favorecendo o
posterior recolhimento), sendo aplicavel a cenarios de vazdo reduzida de Oleo e
vento/corrente de baixa intensidade. A técnica consiste na instalacéo de barreiras ao redor da
fonte de poluicdo na forma de um cerco continuo (Figura 6) ou parcial (Figura 7) — em
cenarios em que o costado da embarcacdo, estruturas portuarias e/ou trechos em terra
possam ser utilizados como estrutura de contencdo do 6leo). Eventualmente, pode-se
estabelecer uma pequena abertura no cerco para permitir a entrada/saida de embarcacfes

de resposta.

Ancora — > {P Barreiras de Embarcagdo de
. Contengdo Resposta
L]

Tanquede

i HREIE Armazenamento

Figura 6: Cerco completo com barreiras de contencéo.

—\ i/

Barreiras de Recolhedor Embarcagdo de
Contengdo E

Resposta

ﬁt Ci-J \_b &J Tanque de

Armazenamento

Figura 7: Cerco parcial com barreiras de contencéo.
Conforme ilustrado nas Figura 6 e Figura 7, recolhedores poderdo ser posicionados no
interior dos cercos de modo a promover a remocao do 6leo.

Complementarmente ao uso de skimmers, o recolhimento poderd ser promovido pela

utilizacdo de materiais absorventes no interior do cerco.
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+ Formacéao de contencéo e recolhimento convencional

A configuragao convencional de contencéo e recolhimento consiste no reboque de barreiras
de contencgéo por embarcagfes, de modo a criar regiées de maior concentracdo de Oleo, na
qual sdo posicionados recolhedores mecanicos a fim de remover o produto do ambiente

aquadtico.

Ha diferentes formas de aplicacdo da técnica de formag¢do com embarcagfes, entretanto o
modo mais comum faz uso de 02 (duas) ou 03 (trés) embarcacdes, barreiras de contencéo e
um recolhedor de 6leo. Nessa modalidade, ap6s o lancamento das sec¢fes de barreira e da
recuperacao da sua extremidade por uma segunda embarcacao, € realizado o reboque da
barreira, sendo estabelecida uma formacao em “U” ou em “J” a fim de conter a mancha e
concentra-la até que se obtenha espessura de 6leo suficiente para um recolhimento eficiente

(com baixo teor de agua).

Uma vez obtido esse resultado, o recolhedor é posicionado no seio da barreira na zona de
maior concentragdo do oleo, permitindo o inicio do recolhimento, conforme ilustrado na

Figura 8 e Figura 9.

Embarcacao

Embarcagio .
I
de Resposta

de Resposta
' (@

Barreiras de
Contengdo ’

\

Recolhedor

Barreiras de

Contengao
Tanque de
Tanque de Armazenamento
Armazenamento
Figura 8: Contencéo e recolhimento Figura 9: Contencéao e recolhimento
convencional com 03 (trés) embarcacdes - convencional com 02 (duas) embarcacdes -
Formagédo em "U". Formagdo em "J".
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+ Formacéao de contencéo e recolhimento com barreira absorvente

A configuracdo de contencgdo e recolhimento com barreira absorvente pode ser realizada em
02 (duas) formacoes diferentes dependendo da extenséo e do tipo de 6leo vazado. Nessa
modalidade o recolhimento é promovido pela prépria barreira absorvente.

A formagao em “U” (Figura 10) utiliza 02 (duas) embarcacdes de resposta para o reboque da
barreira em derramamento de 6leos leves e médios que ocupem extensées maiores. Em
situacBes de derramamento de pequenos volumes de 6leo pesado, a formacéo utilizada é em

“caracol” (Figura 11) em que uma embarcac¢do navega em circulos em torno da mancha.

Embarcacgao
de Resposta Embarcagdo

/ de Resposta

e

Barreiras Barreiras
Absorvent: Absorventes

Figura 10: Formagao em “U” de contengao e Figura 11: Formacao em "caracol" de
recolhimento com barreira absorvente. contencdo e recolhimento com barreiras
absorventes.

< Deflexao

A estratégia de deflexdo consiste no direcionamento de mancha de 6leo através do
posicionamento de barreiras de contencdo em angulo de inclinacdo adequado a intensidade
das correntes (para evitar o transpasse de 6leo). Trata-se de uma técnica aplicavel, sobretudo,

em ambientes de aguas rapidas, com correntes superiores a 01 (um) né.

O direcionamento da mancha podera ser feito tanto no sentido de afastamento do 6leo de
areas sensiveis (Figura 12, com barreiras fixas e Figura 13, com embarcac¢fes), como para
aproximacao do mesmo de locais de menor sensibilidade (Figura 14) (e.g. areas de
recolhimento previamente mapeadas) aonde podera ser realizado recolhimento/limpeza (feito

através de skimmers e/ou material absorvente), evitando que atinja locais de maior relevancia.
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Figura 12: Deflexdo com barreiras de

Figura 13: Deflexdo com barreiras de
contencdo fixas (afastamento).

contengdo — com embarcacgbes

(afastamento).
N —_— Barreirasde "~~~
Ancora Contengio
— e
Corrente
——me

—n

\<\APonto de

Ancoragemem
Terra

—=
e
e Tanque de /
- e

Armazenamento

Figura 14: Deflex&o com barreiras de contencao (aproximacao).
< Excluséo

A técnica de excluséo consiste na utilizacdo de barreiras com o objetivo de excluir e proteger

ambientes ecologicamente sensiveis e/ou de importancia socioecondmica da presenca do
Oleo (Figura 15).
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Barreiras de
Contencgdo

et
‘t' Barreiras

Absorventes

Figura 15: Exclusdo com barreiras de contencédo e barreiras absorventes.

Conforme ilustrado na Figura 15, além das barreiras de contencéo, poderéo ser utilizadas

barreiras absorventes de modo a reforcar o isolamento promovido.

% Recolhimento passivo (protecao de areas sensiveis)

A técnica de recolhimento passivo consiste na instalacdo de barreiras absorventes fixas em
locais estratégicos, de modo a proteger areas sensiveis do impacto do 6leo, conforme
ilustrado na Figura 16.

Figura 16: Recolhimento passivo (protecao de areas sensiveis).
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8.6. Procedimentos para Protecao das Populacbes

A implementacdo de medidas preventivas, emergenciais e assistenciais direcionadas a
populacdo sdo fundamentais para minimizar os prejuizos causados por um derramamento de

6leo. Neste contexto, é imprescindivel:

e O isolamento e a evacuacao das 4reas impactadas;
e A garantia de atendimento médico (pré-hospitalar e hospitalar) a todas as vitimas;

e Alnstalacdo de centros de informacdo comunitaria e de comunicagéo social.

Sendo assim, as embarcacdes ndo envolvidas nas acdes de resposta que porventura
estiverem atuando proximo ao local do incidente deveréo ser notificadas via radio e orientadas
a se afastar e a evitar atividades nos locais impactados, ou com potencial de serem
impactados (conforme andlise da deriva da mancha). Essas orientagfes deverdo ainda ser
transmitidas através do sistema de Aviso aos Navegantes, principalmente nos casos em que

forem determinadas areas de restricdo de navegacao.

Poderé ser solicitado auxilio do Corpo de Bombeiros para que mobilize suas equipes de modo
a alertar os banhistas sobre a possivel aproximagcdo de manchas de 6leo, orientando-os a

evitar o banho ou a pesca no local.

Além disso, a Intermaritima também podera utilizar a midia (jornal, radio e/ou TV), quando
pertinente, para manter a populagdo informada sobre as areas de risco, protocolos de

prevencéo e alerta, bem como sobre as a¢gdes emergenciais durante o incidente.

E importante ressaltar que os procedimentos para protecdo da populacdo deverdo ser
estabelecidos em consonancia com as diretrizes definidas pelo Sistema Nacional de Protecéo
e Defesa Civil (SINPDEC). Este sistema devera contribuir com o processo de planejamento,
articulacdo, coordenacéo e execucado de a¢les de protecdo e defesa civil (acdes de socorro,
assisténcia humanitaria e/ou restabelecimento), conforme previsto pela Politica Nacional de
Protecéo e Defesa Civil, instituida pela Lei n° 12.608 de 2012.

Para tanto, os érgdos municipais e/ou estaduais de protecao e defesa civil (informac6es de
contato no APENDICE F), constituintes da gest&o do SINPDEC, dever&o ser notificados nas
diferentes jurisdi¢cdes, de acordo com a abrangéncia do incidente de derramamento de 6leo.
Uma vez notificado, o poder executivo do municipio ira classificar a ocorréncia e, se
necessario e cabivel, podera requerer auxilio das demais esferas de atuacdo do SINPDEC,

de acordo com o disposto na Instrucdo Normativa n° 02 de 2016.
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A fim de facilitar a avaliagdo e classificacdo do incidente por estes Orgdos, as seguintes
informacgdes poderdo ser compartilhadas pela Intermaritima:

e Data, hora e local do incidente;

e Descricdo da(s) area(s) afetada(s) e em risco de ser (em) atingida(s), acompanhada
de mapa ou croqui ilustrativo, quando possivel;

e Carta de Sensibilidade ao Oleo (Carta SAO) do projeto;

e Descricdo das possiveis causas e efeitos do incidente; e

e Outras informacdes consideradas relevantes (e.g. periodo e locais com restricdo de

acesso devido a atividades de limpeza).

Adicionalmente, de acordo com o Decreto n° 10.950 de janeiro de 2022, que dispde sobre o
Plano Nacional de Contingéncia para Incidentes de Poluicdo por Oleo em Aguas sob
Jurisdicao Nacional (PNC), em emergéncias de significancia nacional, cabera ao Coordenador
Operacional do PNC (e, conforme a particularidade do caso, com o apoio da Rede de Atuacgao
Integrada), acionar a Defesa Civil, quando necessario, para a retirada de populacdes atingidas

ou em risco iminente de serem atingidas.

8.7. Procedimentos para a Protecdo de Areas Vulneraveis e

Limpeza de Areas Atingidas

A definicdo das estratégias para prote¢éo de areas vulneraveis devera ser feita com base nas
informagfes provenientes de monitoramento e avaliagdo do 6leo (item 8.4) e obtencéo e
atualizacdo de informagfes relevantes (item 7.1.3). Tais estratégias deverdo considerar o
deslocamento previsto da mancha, a identificacdo de areas vulneraveis'?, o acionamento dos

recursos de resposta necessarios e o devido suporte logistico.

Conforme descrito no Relatério de Modelagem HidrodinAmica de Dispersdo de Oleo na Baia
de Todos os Santos (PROOCEANO, 2011), ha probabilidade de toque de éleo na costa acima
de 30% na llha da Maré (Salvador/BA), no Periodo 2. Ainda que com valores menores de

probabilidade, também ¢é previsto o toque na costa dos municipios de Salvador/BA e

Candeias/BA, Baia do Aratu e llha de Itaparica.

O detalhamento das estratégias de protecdo a costa e areas sensiveis, caso necessario, se
daréa durante a emergéncia, conforme o andamento das acdes de resposta e em acordo com

as instituicbes e 6rgdos competentes. Estas informacdes poderdo constar em Planos Taticos

11 A definicdo das areas vulneraveis a serem protegidas e de locais de recolhimento para onde podera
ser direcionada a mancha de 6leo devera considerar 0s aspectos sociais, econdmicos e ambientais
descritos nos Mapas de Vulnerabilidade Ambiental apresentados no APENDICE B.
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de Resposta (em inglés, Tactical Response Plan - TRP) para cada localidade vulneravel, que
poderao ser elaborados num prazo entre 02 (dois) e 05 (cinco) dias.

Dentre as informacdes que poderdo subsidiar o planejamento das a¢6es de protecao de areas
vulneraveis e limpeza de locais atingidos, destacam-se os dados disponiveis no website'? do

Mapeamento Ambiental para Resposta a Emergéncia no Mar (MAREM)™3,

O Projeto de Protecédo e Limpeza de Costa (PPLC), que compde o MAREM e foi executado
por profissionais da EnvironPact Sustentabilidade e Resiliéncia, culminou no desenvolvimento
de Fichas Estratégicas de Resposta (FERS) nas quais sdo apresentados detalhes sobre o
litoral e ilhas costeiras brasileiras, contendo informacdes de: localizacdo, acesso, aspectos
fisicos, bidticos e socioecondmicos, indice de sensibilidade do litoral (ISL) e estratégias de
protecdo e limpeza da costa basicas. As FERs foram elaboradas com base nas
recomendacdes contidas em IPIECA (1998-2008), Fingas (2000), NOAA (2010), POLARIS
(2011) e CETESB (2007).

Ambientes ecologicamente sensiveis ao 6leo poderao ser protegidos por meio de diferentes
estratégias, como através do uso de barreiras de contengdo ou absorventes (estratégia de
isolamento) ou do desvio do 6leo para areas onde o impacto ndo sera téo significativo, para
gue seja efetuado o seu posterior recolhimento ou limpeza (estratégia de deflexao).

A Tabela 14 apresenta as principais estratégias que podem ser implementadas para proteger
a linha de costa durante uma resposta a derramamento de 6leo no mar. Cenarios de menor
escala podem demandar a implementacdo de 01 (uma) ou 02 (duas) téaticas, enquanto
cenarios mais complexos podem exigir varias estratégias combinadas e implementadas

concomitantemente em diferentes locais.

12 www.marem-br.com.br

13 Desenvolvido no ambito de um Acordo de Cooperacdo Técnica (ACT) entre o Instituto Brasileiro do
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA) e o Instituto Brasileiro de Petréleo e Gas
(IBP).
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Tabela 14: Estratégias que podem ser implementadas na linha de costa (Fonte: Adaptado de
OSRL, 2011b).

Representagao grafica (exemplo)

Deflexdo do 6leo

Posicionamento de barreiras de
contencédo com o objetivo de desviar o
6leo de ecossistemas mais sensiveis,
preservando-os do impacto por 6leo.

Direcionamento do 6leo para areas de
recolhimento

Posicionamento de barreiras de
contencdo com o objetivo de desviar o
Oleo para locais de maior facilidade de
recolhimento do 6leo e menor
sensibilidade ambiental ao impacto,
preservando 0s ecossistemas mais
sensiveis.

e

'AREA DE RECOLHIMENTO

]

o

L)

]

L]
®

Deflexdo do 6leo em cascata
Direcionamento do 6leo para areas de
recolhimento ou desvio do o6leo de
ecossistemas sensiveis através do
lancamento de barreiras de contencao
em formacdao de cascata. Esta estratégia
€ utilizada quando a area a ser
contemplada é muito extensa para
utilizacdo de apenas uma barreira de
contengéo.

Formacgado Chevron

Posicionamento de barreiras de
contencdo com o objetivo de desviar o
Oleo para o mar ou para locais
notoriamente menos sensiveis ao
impacto por O6leo, preservando 0s
ecossistemas mais sensiveis. Ambos os
casos tém como objetivo o recolhimento
posterior, em terra ou no mar.
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Tabela 14: Estratégias que podem ser implementadas na linha de costa (Fonte: Adaptado de
OSRL, 2011b).

Representagao grafica (exemplo)

Cerco completo
Posicionamento de barreiras de yion
contencédo ao longo de todo o perimetro _ AREA
da area a ser protegida, isolando-a das ‘ SENSIVEL
aguas adjacentes e preservando-a do
impacto por 6leo.

Excluséo
Posicionamento de  barreiras de : . e
contencdo em entradas de areas PONTO DE

RECOLHIMENTO
\ - DEOLEO

sensiveis, protegendo seu interior. Esta
técnica acumula o 6leo nos seios das
barreiras, possibilitando o posterior
recolhimento.

As feigBes costeiras na area de possivel toque de 6leo, conforme os resultados da modelagem
de derramamento de 6leo (PROOCEANO, 2011) e da analise de vulnerabilidade
(APENDICE B), compreendem principalmente: praia intermediaria de areia fina a média
(exposta e abrigada), terraco ou plataforma de abrasédo de superficie irregular ou recoberta
de vegetagdo, planicie de maré arenosa/ lamosa abrigada, areas Umidas costeiras néo

vegetadas e terraco de baixa-mar lamoso abrigado.

Os métodos de limpeza recomendados pelo MAREM para os ecossistemas identificados na
area vulneravel a derramamento de 6leo a partir da atividade da Intermaritima no Terminal

Maritimo séo apresentados na Tabela 15.

Tabela 15: Métodos de limpeza recomendados por ecossistema (Fonte: Adaptado de
MAREM).

Miétodo de limpeza recomendado

Remocé&do manual
Remocao mecénica
Dilavio

Bombeamento a vacuo
Limpeza natural

Praias de areia fina a média
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Tabela 15: Métodos de limpeza recomendados por ecossistema (Fonte: Adaptado de
MAREM).

Método de limpeza recomendado

Planicie de maré

Remocao manual
Materiais absorventes
Diltvio

Bombeamento a vacuo;
Limpeza natural

Lavagem de baixa pressao

Terrago de baixa-mar e Remoc¢éo manual

e Limpeza natural
e Lavagem de baixa pressao

Terraco ou plataforma de abrasdo e Remocao manual

e Limpeza natural.

Adicionalmente, no sentido de permitir a avaliacdo do impacto do 6éleo nos trechos costeiros

e de orientar as acfes de limpeza podera ser utilizado o processo SCAT (Shoreline Cleanup

and Assessment Technique), que é estruturado em 08 (oito) etapas basicas (adaptado de
NOAA, 2021):

Condugéo de vistoria de reconhecimento;
Divisdo da linha de costa em segmentos;

Designacéo das equipes e realizacdo de levantamentos SCAT,;

Estabelecimento de diretrizes e metas de limpeza e critérios de encerramento (em

inglés, ending points);

Elaboracéo de relatérios de inspec¢éo das areas oleadas;
Monitoramento da efetividade da limpeza das areas oleadas;
Realizagdo de inspegdes pds-limpeza, com base nos critérios de encerramento;

Conducéo de avaliacao final das atividades de limpeza.

As informacg6es coletadas pelas equipes SCAT serdo compiladas em formulario apresentado
no APENDICE E, a ser submetido diariamente & Coordenacdo de QSMS-ESG.

As equipes SCAT incluirdo pessoas treinadas nas técnicas, procedimentos e terminologias de

avaliacdo de areas costeiras oleadas. Entre as suas atribuigdes estéo:

Avaliag&o do tipo e condigéo do 6leo;
Ponderacao da influéncia dos tipos de costa e processos costeiros no comportamento
do 6leo e nos métodos de limpeza;

Identificacdo dos recursos ambientais e culturais sensiveis.

Destaca-se que, antes do inicio das atividades de limpeza é necesséria a avaliacdo da costa

por equipe especializada, para verificagdo de ocorréncia de fauna.
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8.8. Procedimentos para protecdo, atendimento e manejo da

fauna

Na ocorréncia de derramamentos de 6leo na agua, é provavel que se produza um impacto
imediato no entorno e na fauna presente. Os efeitos do éleo sobre a fauna dependem do grau
de vulnerabilidade das espécies, das propriedades quimicas do produto, da duracdo do
contato, do grau de intemperizacdo do 6leo, dentre outros fatores. Geralmente, os efeitos
podem ser divididos naqueles relativos a toxicidade dos diversos componentes do 6leo em

gquestao, e naqueles relativos aos efeitos fisicos resultantes do contato com o produto.

Os principais impactos do 6leo na fauna sdo: perda da capacidade em realizar
termorregulagdo o que causa hipotermia; aumento do metabolismo deixando o animal
debilitado por gasto de energia acentuado; e irritagcbes de pele e mucosas. Além destes
efeitos, as aves ainda perdem a capacidade de voo e de flutuagéo e se intoxicam ao ingerirem
0 Oleo ao realizarem a limpeza das penas. Todos 0s animais sdo susceptiveis ao

derramamento de 6leo e, se ndo houver intervencao, evoluem para o 6bito.

Desta forma, em caso de derramamento de 6leo na agua proveniente das atividades da
Intermaritima, devem ser implementados procedimentos para protecdao, atendimento e
manejo de fauna, conforme orientacées do Plano Nacional de A¢cdo de Emergéncia para
Fauna Impactada por Oleo (PAE-Fauna) (IBAMA, 2018).

Em geral, as estratégias de protecdo a fauna podem ser organizadas em 03 (trés) niveis:

e Resposta primaria: Estratégias de resposta que visam, principalmente, ao controle
do produto quimico na fonte, prevenindo ou reduzindo a contaminacdo de espécies
vulneraveis e seu habitat. Incluem-se também as medidas de recolhimento de
carcagcas de fauna impactada, uma vez que estas podem servir como fonte de
contaminacgdo para outras espécies de animais, particularmente aquelas de habitos

necrofagos.

e Resposta secundéria: Estratégias de resposta que visam manter a fauna
clinicamente saudavel e ndo impactada longe das areas contaminadas, como através
da dispersao ou da captura preventiva. O emprego destas técnicas, no entanto, pode
ndo ser indicado em todos os casos e uma analise de riscos e beneficios se faz
necessaria para cada circunstancia especifica. Antes da implementacdo destas

estratégias € necessaria consulta e alinhamento com os 0Orgdos ambientais

competentes.
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e Resposta terciaria: Estratégias de resposta que objetivam ao resgate da fauna
impactada, a sua reabilitacdo e liberacdo de volta ao ambiente natural. Este € um
processo complexo e desenvolvido em uma sequéncia de etapas (captura, transporte,
estabilizacéo, limpeza, preparacgéo para a liberacao, liberagdo e monitoramento pés-
liberacdo) a serem desenvolvidas através de procedimentos e protocolos especificos
para cada espécie e que considerem as necessidades individuais de cada animal. E
importante destacar que todas as etapas do processo de reabilitacdo deverdo ser

documentadas e acompanhadas através de formularios individuais e de grupo.

Cabe ressaltar que o monitoramento da fauna devera ser realizado durante toda a resposta
por profissionais capacitados em avistamento de fauna, de forma a detectar e avistar os
animais em risco ou que tiveram contato com o produto para que sejam implementadas as

estratégias planejadas para resposta a fauna.

No caso de ocorréncia de fauna contaminada por 6leo, instituto especializado deve ser
acionado '* para realizar resgate, reabilitacdo, reintroducdo e/ou necropsia, conforme

aplicavel, além da coleta de dados de animais costeiros contaminados pelo éleo.

Caso se julgue necessario, plano operacional de resposta especifico para o cenario acidental
devera ser elaborado e executado, envolvendo equipe multidisciplinar composta por
especialistas em reabilitacdo de fauna selvagem, medicina veterinaria, biologia e

administracgéo.

Para o desenvolvimento de plano operacional de resposta a fauna operacional, com
informac0des relevantes para tomadas de decisao durante um eventual derramamento de 6leo
na agua, € de suma importancia o conhecimento das espécies e das areas prioritarias
presentes na regido vulneravel ao 6leo. Com essas informagfes é possivel elaborar um
planejamento eficaz sobre a organizagéo geografica das instalagfes de atendimento a fauna

e sobre selecdo das estratégias de protecdo a serem consideradas.

Dentre as informacdes que poderdo subsidiar o Plano de Protecdo a Fauna, além das
orientagdes do Plano Nacional de A¢&o de Emergéncia para Fauna Impactada por Oleo (PAE-
Fauna) (IBAMA, 2018), destacam-se os dados do MAREM. O Projeto de Protecdo a Fauna,
integrante do MAREM e que foi executado por profissionais da EnvironPact, Aiuka e
especialistas técnicos, realizou um amplo trabalho de pesquisa bibliografica a respeito das

espécies e areas de ocorréncia de avifauna, mastofauna e herpetofauna, de forma a

14 No APENDICE F s&o indicadas instituicdes brasileiras especializadas em procedimentos de protecéo
de fauna impactada em derramamentos de 6leo que poderdo ser acionadas no caso de um incidente
no Terminal Maritimo da Intermaritima.
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consolidar e padronizar o conhecimento cientifico existente em um Unico banco de dados em

Sistema de Informacgéo Geografica.

Vale ressaltar que o Projeto de Protecdo a Fauna tem abrangéncia nacional e se orientou
pelas diretrizes da CGPEG/DILIC/IBAMA, dispostas no documento intitulado “Orientacbes
para Plano de Protecdo a Fauna” (IBAMA, 2015), adaptando a nomenclatura e o formato de
apresentacdo dos dados, de forma a tornar o produto mais operacional para equipes de

resposta a fauna e condizente com o nivel de detalhamento disponivel no Brasil.

8.9. Procedimento para gestdo dos residuos gerados

Conforme definido pela Resolugcao CONAMA n° 398 de 2008, a gestao dos residuos gerados
durante as acdes de resposta a incidentes envolvendo o derramamento de 6leo devera
considerar todas as etapas compreendidas entre a sua geracdo e a destinacdo final
ambientalmente adequada.

Esta gestdo € responsabilidade dos membros da Equipe de Gestdo, contudo todos os
envolvidos nas agfes de resposta deverdo estar comprometidos com o uso consciente dos
recursos disponiveis, visando a maxima reducdo na geracdo de residuos; com a correta
segregacdao dos residuos que gerarem; e com o reporte de qualquer ndo conformidade relativa

a gestdo de residuos que porventura observarem.

Neste contexto, sdo apresentadas a seguir as diretrizes previstas para a implementagédo da
gestdo de residuos, na ocorréncia de um incidente no Terminal Maritimo da Intermaritima.
Tais diretrizes foram definidas em conformidade com os requisitos legais vigentes e com base

nas melhores praticas da industria.

A gestdo de residuos gerados durante a emergéncia, incluindo a segregacdo e
acondicionamento, armazenamento temporario, transporte e destinacédo final, sera realizado

pela Intermaritima durante a emergéncia.

@

« Segregacéo e Acondicionamento

A segregacao e o acondicionamento dos residuos devem ser conduzidos de modo a permitir
o controle dos riscos ao meio ambiente e a saude e seguranca do trabalhador, bem como
evitar a contaminacdo cruzada entre as diferentes classes e/ou tipos de residuos. A
contaminacdo cruzada pode inviabilizar destinacGes finais prioritarias, aumentando a

guantidade de residuos encaminhados para destinagdes com maior impacto ambiental.

Todos os residuos gerados a bordo das embarcacdes envolvidas nas acdes de resposta,

assim como aqueles gerados em terra deverdo ser segregados e acondicionados de acordo
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com a sua classificagdo, conforme Norma ABNT NBR 10004:2004, e segundo as orientacdes
previstas pela Resolucdo CONAMA n° 275/2001.

Residuos a granel (como sucatas metalicas contaminadas por 6leo ou como a mistura oleosa
resultante das a¢des de contencéo e recolhimento) poderdo ser acondicionados diretamente
em equipamentos de transporte (como cacambas, tanques ou contéineres), que deverao ser
de material impermeavel, resistente a ruptura e impacto, e adequado as caracteristicas fisico-
quimicas dos residuos que contém, garantindo a conten¢cdo. Os demais tipos de residuos
deverdo ser acondicionados em coletores secundéarios impermeaveis, como big bags,

bombonas, tambores etc., onde deverdo permanecer até a sua destinacao final.

Os envolvidos nas agfes de acondicionamento deverao utilizar os Equipamentos de Protecdo
Individual (EPI) adequados, além daqueles exigidos nas ac¢des de resposta. Além disso, a
manipulacdo, acondicionamento e armazenamento de produtos quimicos (ou residuos
contaminados por eles) devem ser feitos de acordo com a Ficha com Dados de Seguranca de
Residuos Quimicos (FDSR) ou, na auséncia desta, com a Ficha de Informacgfes de

Segurancga de Produtos Quimicos (FISPQ) do produto quimico que originou o residuo.
% Armazenamento Temporario

A 4gua oleosa retirada da camada superficial d4 4gua através de recolhedores mecanicos a
bordo das embarcacdes de apoio durante as acdes de resposta ficard armazenada em seus
tanques até atingir o limite operacional deles, sendo posteriormente transferida para terra por

bombeamento.

Ressalta-se que a agua oleosa podera ser recebida diretamente pelo Receptor Final, caso
esse disponha de infraestrutura apropriada (como barcacas de recebimento nearshore); ou
imediatamente encaminhada para o Destinacdo Final, desde que seu transporte terrestre
tenha sido previamente agendado, prescindindo, assim, da etapa de armazenamento

temporario.

A Equipe de Gestdo devera definir essas areas para o0 armazenamento temporario de
residuos considerando limitagBes e/ou restricdes ambientais, socioeconémicas, legais e de

seguranca e saude, além da necessidade de verificagdo das devidas autorizagfes legais.

A(s) area(s) designada(s) para o armazenamento temporario de residuos deve(m) ser
utilizada(s) exclusivamente para tal finalidade. Deve(m) estar externamente identificada(s)
como area de armazenamento de residuos; ser protegida(s) contra intempéries; ser de facil
acesso, contudo restrita(s) as pessoas autorizadas e capacitadas para o servico; além de
outros requisitos exigidos pelas normas ABNT NBR 12235:1992 e ABNT NBR 11174:1990.
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No caso de residuos perigosos, as areas destinadas ao armazenamento temporario de

residuos perigosos devem apresentar bacia de contencdo guarnecida por um sistema de
drenagem de liquidos, de acordo com as condi¢Bes estabelecidas pela norma ABNT NBR
12235:1992. Areas destinadas a descontaminacdo de equipamentos e pessoas devem ser
atendidas por sistemas semelhantes. Os efluentes gerados nessas areas ndo podem ser
descartados na rede de esgoto, devendo ser gerenciados de acordo com as determinacdes
previstas pela Resolucdo CONAMA n° 430 de 2011.

A disposicao dos residuos na area de armazenamento deve considerar a necessidade de
separacdo fisica para as diferentes classes, a fim de evitar a contaminacao cruzada e/ou a
interagdo entre residuos incompativeis. A identificacdo da classe a que pertencem os residuos

armazenados em uma determinada area deve estar em local de facil visualizacao.

Residuos de produtos quimicos devem ser armazenados e rotulados de acordo com sua
FDSR ou a FISPQ do produto quimico que originou o residuo. Residuos inflamaveis devem

atender também as diretrizes estabelecidas pela série de normas ABNT NBR 17505:2006.
« Transporte

Os residuos devem ser transferidos dentro de equipamentos que possibilitem que o transporte
se dé de maneira segura, sem riscos ao meio ambiente, a salde dos trabalhadores e a
seguranca das operacOes. Para serem transportados, os recipientes de acondicionamento
devem estar identificados, de forma indelével, quanto ao tipo de residuo que contém e sua
origem. Isso também se aplica aos equipamentos de transporte de residuos a granel, como

cacambas, contéineres e tanques. Os residuos perigosos devem ser identificados como tal.

Adicionalmente, ressalta-se que o transportador terrestre devera atender aos requisitos legais
minimamente exigidos para o transporte de residuos, que incluem a necessidade de
identificacao e sinalizacdo especifica dos veiculos a serem utilizados, que deverao apresentar
caracteristicas compativeis com o tipo/classe dos residuos que serdo transportados. Para o
transporte de residuos perigosos séo exigidos, ainda, o certificado de capacitagdo do condutor

do veiculo e a Ficha de Emergéncia e envelope referente ao residuo transportado.
+ Destinacéao Final

A Lei Federal n° 12.305/10, que institui a Politica Nacional de Residuos Solidos (PNRS),
estabelece uma escala de prioridades para a destinagdo de residuos, as medidas de
prevencdo e reducdo da geracdo de residuos, bem como sua reutilizacdo e reciclagem
sempre deverao ter prioridade sobre as demais alternativas. Esgotadas essas possibilidades,

deve-se pensar no tratamento ambientalmente adequado dos residuos. A sua disposi¢cao em
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aterros sanitarios deve ser apenas a Ultima opc¢do, depois de esgotadas todas as outras
possibilidades.

Observadas tais orientacdes, a escolha por um tipo de destinagéo final em detrimento de outro
deverd considerar as peculiaridades de cada método (reciclagem, rerrefino, coprocessamento
etc.), tendo em vista as caracteristicas dos residuos que se deseja destinar. Além disso, os
aspectos ambientais, sociais e econdémicos envolvidos em cada uma das opgles viaveis

também deverao ser avaliados.

Definida a forma de destinacao final mais adequada para cada tipo de residuo, o processo de
tomada de decisdo deverd identificar receptores finais licenciados pelos 6rgdos ambientais
estaduais ou municipais, para 0s respectivos servicos oferecidos; e, preferencialmente,
estabelecidos na mesma localidade/regido do ponto de desembarque em terra/da area de

armazenamento temporario, ou 0 mais préximo possivel.
+ Controle de Registros

Conforme Portaria do Ministério do Meio Ambiente (MMA) n° 280, de 29 de junho de 2020, é
obrigatério o registro da movimentacdo de residuo solido no Brasil e o controle desses
registros gerados ao longo da cadeia é fundamental para garantir a rastreabilidade dos
residuos e manter evidéncias que comprovem a adequada conducao das etapas do processo,
sendo tal tarefa de responsabilidade da Coordenacdo de QSMS-ESG. Neste contexto,

destacam-se 0s seguintes registros:

e Manifesto de Transporte de Residuos (MTR): Documento numerado, gerado por
meio do Sistema Nacional de Informa¢cBes sobre a Gestdo dos Residuos Sélidos
(SINIR), emitido exclusivamente pelo gerador, que devera acompanhar o transporte
do residuo até a destinacao final ambientalmente adequada. Registra as informagdes
sobre o transporte terrestre de residuos (tipos e quantidade do(s) residuo(s)
transportado(s), dados do gerador, transportadora e receptor).

e Certificado de Destinagcdo Final (CDF): Documento emitido pelo receptor
final/destinador e de sua exclusiva responsabilidade que atesta a tecnologia aplicada
ao tratamento e/ou destinacao final ambientalmente adequada dos residuos soélidos
recebidos em suas respectivas quantidades, contidos em um ou mais MTRs. E o

documento que fecha a rastreabilidade do residuo.

9. MANUTENCAO DA CAPACIDADE DE RESPOSTA

A duracédo da resposta a uma emergéncia € influenciada por diferentes fatores, devendo ser

avaliada continuamente pelos membros da EOR, a fim de garantir o devido dimensionamento
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de recursos e manutencdo das acdes de resposta. Tendo em vista que a resposta a
derramamentos de 6leo podera se fazer necesséria por longo periodo, é de suma importancia
que se identifiquem mecanismos de manutencéo da capacidade de resposta no tangente aos

recursos humanos e materiais.

9.1. Manutencao da EOR

A fim de realizar a devida manutencao da EOR, devera ser estabelecido um sistema de
rotacdo entre os membros de cada funcdo especifica, evitando a fadiga e permitindo a
manutencédo da eficiéncia e seguranc¢a nas acdes de resposta.

Uma vez estabelecido o sistema de rotacdo, a passagem de servico entre as fungbes (em
inglés, handover) devera ocorrer, sempre que possivel, com antecedéncia da hora real da
passagem para garantir a adequada transferéncia de comando da funcéo.

A passagem de servico devera ser acompanhada de um briefing que podera ser feito de forma
oral e/ou por escrito, sendo a ultima a estratégia preferencial, que deve cobrir o status do
incidente e sua resposta, bem como as agfes e funcdes especificas da equipe. Sugere-se

que os seguintes itens passiveis sejam abordados:
Situacdo geral do incidente e das a¢des de resposta:

e Cenario acidental;

e Prioridades e objetivos da resposta;

e Tarefas/plano de acdo de resposta atual;

e Estrutura organizacional mobilizada até o momento;

e Instalagdes mobilizadas;

e Procedimentos de resposta (compartilhamento das informacgées, formularios a serem

utilizados, reunides, dentre outros).
Situacdo da equipe e a¢des especificas da funcéo:

e Principais a¢6es concluidas pela funcéo;

e AcOes abertas/em andamento pela funcéo;

e Comunicag0fes internas e externas realizadas pela fungéo;

e Restricdes ou limitacdes relacionadas a area de atuacao da funcao;
e Potencial do incidente relacionado a area de atuacao da funcao;

e Recursos solicitados/necessarios;

e AtribuicGes dos recursos;

e Delegacao de autoridade/limites de competéncia da funcgéo.
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9.2. Manutencdo dos Recursos Taticos

A devida manutencao dos recursos taticos de resposta ir4 garantir a capacidade permanente
da empresa em desenvolver os diferentes procedimentos operacionais de resposta descritos

no item 8, conforme a evolucao do cenario acidental.

No tocante a manutencdo da resposta através de embarcacgfes, cujas atividades poderao
necessitar de interrupcdo por fatores como esvaziamento dos tanques de armazenamento,
manutencao/reparos, abastecimento com combustivel, dentre outros, a Intermaritima podera

contratar embarcacoes adicionais no mercado de oportunidade da regido.

Caso seja necessario equipar as recém-contratadas embarcacfes de resposta com recursos
humanos (como operadores) e/ou materiais (como barreiras, recolhedores etc.) e/ou
reparar/repor equipamentos danificados e/ou repor insumos associados (tal como barreiras
absorventes) das embarcacgfes ja envolvidas na resposta, estes serdo obtidos através de
fornecedores especializados, cujas informacdes de contato estdo no APENDICE F.

10. ENCERRAMENTO DAS ACOES DE RESPOSTA

A decisdo sobre o encerramento das operacdes de resposta de emergéncia deve ser feita
pelo Coordenador Geral da Emergéncia, em acordo com os 6rgdos ambientais competentes,
com base na situagéo do incidente e das acdes de resposta. Diversos indicadores podem ser

utilizados para apoiar esta deciséo, tais como:

e Os resultados das a¢cbes de monitoramento indicam que as operacdes de resposta
nao sdo mais eficientes ou a inexisténcia de 6leo livre visivel na agua ou costa;

e Fauna impactada foi capturada e encaminhada ao processo de reabilitagdo, conforme
indicado no plano especifico; e

e Os critérios de limpeza da costa acordados (em inglés, endpoints) foram alcancados

ou agOes/tentativas de limpeza adicional causariam mais dano ao ambiente impactado.

ApGs a decisdo pelo encerramento, as Coordenacdes de Operagbes e QSMS-ESG
providenciardo a desmobilizacdo do pessoal, equipamentos e materiais empregados nas

acoes de resposta, seguindo os principios estabelecidos no item 7.3.2.

Uma vez concluida as acdes de desmobilizacdo e descontaminacdo dos recursos, 0S
membros da Equipe de Gestdo deverdo assegurar que as instalagcbes e equipamentos
mobilizados sejam restabelecidos conforme descrito nos planos e procedimentos da empresa,
a fim de assegurar sua prontiddo para eventuais reincidentes. Caso seja identificada a
impossibilidade de restabelecer as instalagbes e/ou 0s equipamentos de resposta, ou a

necessidade de modifica-los como oportunidade de melhoria do PEI, o Coordenador Geral da
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Emergéncia devera ser formalmente notificado a fim de aprovar a substituicao/adaptacéo dos
equipamentos. Quando aplicavel, deverdo ser solicitadas ao 6érgao licenciador a aprovacao
da(s) substituicdo(bes) e atualizados os documentos pertinentes.

E importante ressaltar que, dependendo das consequéncias do incidente e dos indicadores
utiizados para o encerramento das operacdes de resposta, a Intermaritima podera
implementar um programa de monitoramento da(s) area(s) afetada(s) e avaliagcdo dos danos
causados pelo derramamento. Este programa podera ser realizado com o apoio de

especialistas e em acordo com os érgdos ambientais competentes.

Uma vez que a resposta seja formalmente encerrada, a Gerente TMG (ou pessoa designada)
devera desenvolver um relatério de analise critica de desempenho do PEI. Este relatério
devera ser analisado e aprovado pelo Coordenador Geral da Emergéncia, e encaminhado ao
orgdo ambiental competente em até 30 dias ap0s o término das acdes de resposta, conforme
definido pela Resolugdo CONAMA n° 398/08.

O relatério devera conter minimamente 0s seguintes itens:

e Descricdo do evento acidental;

¢ Recursos humanos e materiais utilizados na resposta;

e Descricdo das acbes de resposta, desde a confirmacdo do derramamento até a
desmobilizag&o dos recursos, devendo ser apresentada a sua cronologia;

e Pontos fortes identificados;

e Oportunidades de melhoria identificadas com o respectivo Plano de Acg&do para
implementacao;

e Registro fotografico do evento acidental e sua resposta, quando possivel.

Paralelamente, a Intermaritima podera fazer uso de comunicados de imprensa ou outros
boletins informativos para informar os interessados sobre o encerramento das agdes de

resposta.

Durante a avaliacéo critica, a Intermaritima devera verificar a necessidade de revisao deste

PEI, com base nos seguintes critérios:

¢ Indicacdo de estudos de andlise de riscos das atividades;

e Recomendacdo de analise critica do desempenho do plano, decorrente do seu
acionamento real ou por simulado;

¢ Modificacdes fisicas, operacionais ou organizacionais que afetem seus procedimentos
ou a sua capacidade de resposta; e/ou

¢ Demanda/sugestdo do 6rgdo competente, quando tecnicamente justificado.
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Caso esta avaliagdo resulte na necessidade de alteracdo nos procedimentos e na sua
capacidade de resposta, o PEI deverd ser revisto e as alteracdes deverdo ser submetidas a
aprovacao do 6rgdo ambiental competente.
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11. RESPONSAVEIS TECNICOS PELA ELABORACAO DO PEI

Na Tabela 16 sdo referenciados os responsaveis técnicos envolvidos na elaboracdo da

Reviséo 00 do PEI, informando suas areas de formacdao, funcdo e registros técnicos.

Tabela 16: Informacg8es sobre os responsaveis técnicos pela elaboracédo da Revisédo 00 do

Plano de Emergéncia Individual (PEI).

Registro de

Registro

NEMEE S ol Funcao Assinatura
Formacao Instituicéo Classe MMA/IBAMA
Mauricio Green
P6s-graduado em
Gestdo Ambiental EnvironPact .
(UFRJ/PNUMA) | Sustentabilidade | Controle de | CRBIO/RJ | »)q54,
Mestre em Ciéncias | e Resiliéncia Qualidade 38.088-02 D .
A7
do Mar (USU) ~
Bidlogo (USU)
Luiza Saraiva
Po6s-graduada em
Economia e Gestéo EnvironPact
da Sustentabilidade | Sustentabilidade | Elaboracdo - 6483311
(UFRJ) e Resiliénci
Engenheira ,IMM Hiae-
Ambiental (UFRJ)
Stephanie Caplan
Engenheira
Ambiental (PUC) EnvironPact
Pdés-graduanda em | Sustentabilidade | Elaboragé&o - 7533601
Economia e Gestdo | e Resiliéncia 571' { g’"
da Sustentabilidade
(UFRJ)
Carolina Noronha EnvironPact
Engenheira Sustentabilidade | Elaboracéo - 8131768 | CarshnNoree<L
Ambiental (PUC) e Resiliéncia

12. RESPONSAVEIS TECNICOS PELA EXECUCAO DO PEI

Sera responsavel pela execucédo deste PEI o Coordenador Geral da Emergéncia, conforme

apresentado na Tabela 17.

Tabela 17: Informac8es sobre os responsaveis técnicos pela execugcdo do Plano de

Emergéncia Individual (PEI).
Empresa ou

e~ Assinatura
Instituicdo

Coordenador Geral da
Emergéncia
(garantir o acionamento e L
cumprimento do PEI no
caso de derramamento de
0leo na agua)

Leon Santos Piton
Gerente de Seguranca-
ESG

Intermaritima
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1. INTRODUCAO

De forma conservadora, a fim de subsidiar a definicAo de estratégias de resposta e a
verificacdo de localidades com potencial de serem afetadas em caso de derramamento de
Oleo a partir do Terminal Maritimo localizado na Baia de Todos os Santos, Bahia, foi utilizada
modelagem numérica de dispersdo de 6leo, realizada pela empresa Prooceano, para as
atividades do Terminal. Esta modelagem considera o volume da descarga de pior caso como
772 m3, maior do que o volume considerado como de pior caso para o PEI (523,71 m3), de

modo que se entende como representativa das atividades da Intermaritima.

Este apéndice apresenta, de forma sucinta, os resultados alcangados por este estudo, sendo
selecionadas partes do texto e figuras mais relevantes. O texto na integra e suas referéncias
est&o disponiveis no documento Relatério da Modelagem Hidrodinamica Disperséo de Oleo
da Baia de Todos os Santos (PROOCEANO, 2011).

O estudo foi dividido em 02 (duas) etapas: i) analise das caracteristicas meteoroldgicas e
simula¢des hidrodindmicas da regido, mais especificamente dos parametros capazes de
afetar o comportamento do 6leo derramado; e ii) simula¢des de dispersdo do 6leo para 02
(dois) periodos ao longo do ano, definidos a partir das condigbes meteoroldgicas e
oceanograficas caracteristicas da regido, estimando o comportamento do 6leo derramado em

cada uma delas.

Destaca-se que as modelagens numéricas consideraram 0s seguintes processos fisico-
guimicos de intemperismo do Oleo na agua: espalhamento, evaporagdo, emulsificagdo e

dispersao.

As simulagbes foram realizadas a partir de ponto considerado no Terminal Maritimo, cujas
coordenadas geograficas sdo informadas na Tabela 1 e Figura 1.

Tabela 1. Coordenadas do ponto de derramamento de 6leo considerado na modelagem de
disperséo de 6leo (Fonte: PROOCEANO, 2011).

Ponto de derramamento Latitude Longitude

Ponto de Risco 12° 49' 26"S 38°29'57" O
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Figura 1: Localizac&do do ponto de derramamento de 6leo considerado para simulagcdes no
Terminal Maritimo (Fonte: PROOCEANO, 2011).

2. INFORMACOES DE REFERENCIA

A partir das informacgdes de ventos (vide item 2.2) da regido do Terminal Maritimo, foram
identificadas 02 (duas) condi¢cbes sazonais utilizadas como base para as simulacdes de

dispersao de 6leo:
e Periodo 1 — bom tempo: novembro a fevereiro

e Periodo 2 — mau tempo: maio a agosto

2.1. Oleo simulado

Dados sobre o Oleo Combustivel Maritimo MF-380 utilizado para as simulagdes no Terminal

Maritimo séo apresentados na Tabela 2.
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Tabela 2: Resumo das caracteristicas do 6leo utilizado nas simulac6es (Fonte: Adaptado de
PROOCEANO, 2011).

Parametro Oleo utilizado na simulacéo

0,98 g/cm3

Densidade

300 cSt

Viscosidade cinematica

2.2. Ventos

Para a analise do histérico dos ventos na regido, foram observados os resultados de 03 (trés)

anos (2008 a 2010) da estagéo de Salvador do Instituto Nacional de Meteorologia (INMET).

A partir da observacgéo da rosa dos ventos, que trazem informacdes sobre as frequéncias de
ocorréncia conjunta de direco e intensidade dos ventos na regido, sao identificados 02 (dois)

cenarios ambientais a serem utilizados no estudo.

O primeiro, denominado periodo de bom tempo (Periodo 1), compreende os meses de
novembro a fevereiro € caracterizado pela maior frequéncia de ventos de nordeste (NE) a
leste (E). Também foi registrada a ocorréncia de ventos de leste-sudeste (E-SE) com menor

frequéncia.

No segundo periodo, entre os meses de maio e agosto, denominado periodo de mau tempo
(Periodo 2), existe a predominancia dos ventos de sudeste (SE) a sul-sudeste (S-SE), com

pequena frequéncia de ventos de sul (S) e leste-sudeste (E-SE).

3. RESULTADOS

Foram realizadas simulacdes probabilisticas de derramamento de 6leo considerando o
derramamento de 772 m3, identificado como pior caso pelo estudo de risco, em 02 (duas)
condicdes sazonais (Periodo 1 e Periodo 2).

No modo deterministico foram simuladas 04 (quatro) situac6es, bom e mau tempo, em regime

de quadratura e sizigia.

3.1 Modelagem probabilistica

Os resultados da modelagem probabilistica para a descarga de 772 m3 mostraram que a

probabilidade de chegada do 6leo a costa é variavel dentre os municipios e ilhas que
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apresentam toque de o6leo. O padrdo de deslocamento do Oleo na superficie ocorreu

preferencialmente para sul nos 02 (dois) periodos.

3.1.1. Periodo 1 — Bom tempo

No Periodo 1, os resultados da modelagem mostram que a deriva do 6leo ocorreu
preferencialmente para sul do local de derramamento devido a a¢do conjunta de ventos de
componente meridional norte e a oscilacao norte-sul das correntes de maré. Porém, também
€ possivel notar probabilidades ao norte do ponto de derramamento, alcancando a llha da
Maré e a Baia do Aratu. O municipio de Salvador é local com maior probabilidade, 30-20%,

enqguanto outras localidades tiveram probabilidade entre 5-0%.

Observa-se que locais ao horte do ponto de derramamento, na costa de Salvador, apresentam
tempo minimo de chegada de 6leo entre 3-6 horas. Regifes como a llha da Maré e o interior
da Baia do Aratu apresentaram tempo minimo entre 36-48 horas. As regides mais distantes
do ponto, como a llha de Itaparica, possuem o tempo minimo entre 72—-96 horas.

As Figura 2 e Figura 3 apresentam, respectivamente, os mapas da probabilidade da
presenca de 6leo em superficie no Periodo 1, e 0 mapa do tempo para ocorréncia.
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Figura 2: Mapa da probabilidade de presenca
de 6leo em superficie para descarga de 772 m3

no Terminal Maritimo— Periodo 1
(Fonte: PROOCEANO, 2011).

Figura 3: Mapa do tempo para ocorréncia
de 6leo na superficie para descarga de
772 m3 no Terminal Maritimo— Periodo 1

(Fonte: PROOCEANO, 2011).
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3.1.2. Periodo 2 — Mau tempo

No Periodo 2, as maiores probabilidades ocorreram no entorno do local de derramamento,
diferentemente do cenario de bom tempo, onde as maiores probabilidades estiveram voltadas
para sul do ponto de derramamento. Entretanto € observado o aumento da area de
probabilidade de presenca de 6leo em regides a norte do ponto de derramamento. Esse
comportamento se deve a presenca frequente de ventos com componente meridional sul

nesse periodo.

No Periodo 2, a llha da Maré foi a localidade com maior probabilidade de ser atingida por 6leo,

entre 40-30%.

encontram-se probabilidades entre 30-20%,

probabilidade de presenca de 6leo entre 20-10%.

As Figura 3 e Figura 4 apresentam,

Na costa leste ao ponto de derramamento, no municipio de Salvador,
enquanto no municipio de Candeias ha

respectivamente, os mapas da probabilidade da

presenca de 6leo em superficie no Periodo 2, e 0 mapa do tempo para ocorréncia.
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Figura 5: Mapa do tempo para ocorréncia
de 6leo na superficie para descarga de 772

m3 no Terminal Maritimo— Perfodo 2
(Fonte: PROOCEANO, 2011).

Terminal Maritimo— Perfodo 2
(Fonte: PROOCEANO, 2011).
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3.2. Modelagem deterministica

Da mesma forma que foram realizadas simulacfes probabilisticas de derramamento de 6leo

nos Periodos 1 e 2, foram realizadas simula¢c@es deterministicas.

Neste item serdo apresentados os resultados das simulagbes deterministicas para o
derramamento no ponto de risco com um volume de 6leo vazado de 772 m3, apresentando
trajetdria e espessura da mancha de 6leo. Foram simuladas situacdes em condi¢cdes de bom
e mau tempo (Periodo 1 e Periodo 2), maré de quadratura e maré de sizigia.

3.2.1. Periodo 1 — Bom tempo

Na simulagéo deterministica do derramamento em maré de quadratura no Periodo 1 , a deriva
do 6leo ocorreu rumo a oeste-sudoeste do local do derramamento, devido principalmente aos
ventos de nordeste a leste neste cenario. No acompanhamento da dispersédo da mancha de
Oleo pelo tempo, é possivel observar as oscilagdes do deslocamento devido as inversdes das

correntes de maré. Ao final da simulagéo, 96 horas, ndo houve presenca de 6leo na costa.

A Figura 6 apresenta a trajetoria e espessura da mancha a partir da simulagdo de
derramamento no Ponto de Risco em maré de quadratura ap6s 96 horas do inicio do

derramamento, para a descarga de 772 m3 no Periodo 1.
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Figura 6: Resultado da trajetdria e espessura da mancha da simulacéo deterministica para o
derramamento no Ponto de Risco, em maré de quadratura, apds 96 h do inicio do
derramamento, para descarga de 772 m3 no Periodo 1 (Fonte: PROOCEANO, 2011)

Na simulagdo deterministica do derramamento em maré de sizigia no Periodo 1, a deriva do
6leo iniciou rumo ao norte do local de derramamento devido ao periodo de enchente da maré.
Com a evolugdo da simulacdo, a mancha foi aumentando sua extensdo e deslocando em
direcdo a oeste do ponto de derramamento. Ao final da simulag&o, o 6leo é encontrado em
uma grande area, desde proximo a longitude de 38,54° W até a longitude de 38,725° W, sem

gue houvesse presencga de 0leo na costa.

A Figura 7 apresenta a trajetoria e espessura da mancha a partir da simulagdo de
derramamento no Ponto de Risco em maré de sizigia ap6s 96 horas do inicio do

derramamento, para a descarga de 772 m3 no Periodo 1.
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Figura 7: Resultado da trajetdria e espessura da mancha da simulacédo deterministica para o
derramamento no Ponto de Risco, em maré de sizigia, apds 96 h do inicio do derramamento,
para descarga de 772 m3 no Periodo 1 (Fonte: PROOCEANO, 2011)

3.2.2. Periodo 2 — Mau tempo

A Figura 8 mostra que, no Periodo 2, a deriva do 6leo ocorreu preferencialmente para
noroeste do ponto de derramamento. Pelo acompanhamento da deriva da mancha pelo
tempo, é possivel observar que isso ocorre devido a presenca de ventos de sul-sudeste e
sudeste. Em 33 horas de simulagéo, o 6leo atinge a costa da llha da Maré. A partir desse
instante, o 6leo remanescente na superficie da agua deriva com maior influéncia das correntes

de maré, permanecendo proximo da Ilha da Maré até o final da simulacéo.

A Figura 8 apresenta a trajetoria e espessura da mancha a partir da simulagdo de
derramamento no Ponto de Risco em maré de quadratura, apés 96 horas do inicio do

derramamento, para a descarga de 772 m3 no Periodo 2.
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Figura 8: Resultado da trajetdria e espessura da mancha da simulacédo deterministica para o
derramamento no Ponto de Risco, em maré de quadratura, apds 96 h do inicio do
derramamento, para descarga de 772 m3 no Periodo 2 (Fonte: PROOCEANO, 2011)

Na Figura 9, a deriva do 6leo se iniciou rumo a norte do local de derramamento, de acordo
com a maré de enchente. Pelo acompanhamento da deriva da mancha pelo tempo, é possivel
observar em 18h a presenca de 6leo ao norte de Salvador. Com a evolugédo da simulagéo,
outras regides no municipio de Salvador sao atingidas e, em 54 horas, também havia 6leo na
costa do municipio de Candeias, na entrada Baia do Aratu. Ao final da simulacéo, o 6leo péde
ser encontrado desde a latitude de 12,78°S até préximo a latitude de 13°S.

A Figura 9 apresenta a trajetéria e espessura da mancha a partir da simulacdo de
derramamento no Ponto de Risco em maré de sizigia, ap6s 96 horas do inicio do

derramamento, para a descarga de 772 m3 no Periodo 2.
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Figura 9: Resultado da trajetdria e espessura da mancha da simulacédo deterministica para o
derramamento no Ponto de Risco, em maré de sizigia, ap6s 96 h do inicio do derramamento,
para descarga de 772 m3 no Periodo 2 (Fonte: PROOCEANO, 2011).

3.1. Balanco de Massa

A evolucdo temporal do balango de massa obtido nas simulagbes com Oleo combustivel
MF-380 mostrou resultados que indicam que, apds o derramamento de 6éleo na agua, 5% foi
retirado da superficie da agua pelo processo de evaporacao. Portanto, ao final da simulacao,
96 horas, 95% da massa de 6leo ainda encontrava-se disponivel na superficie da agua. A

Figura 10 ilustra a evolucéo temporal do balanco de massa ao longo das 96 h de simulacgéo.
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Figura 10: Evolugao temporal do balango de massa ao longo da simula¢ao de 6leo combustivel

MF-380. (Fonte: PROOCEANO, 2011).

[~

4. CONSIDERACOES

Para as atividades no Terminal Maritimo, localizado na Baia de Todos os Santos, Bahia, foi
utilizado estudo da modelagem de dispersdo de 6leo, envolvendo simula¢des probabilisticas
e deterministicas. Esta modelagem considera o volume da descarga de pior caso como
772 m3, maior do que o volume considerado como de pior caso para o PEI (523,71 m3), de

modo que se entende como representativa das atividades da Intermaritima.

Nota-se que as modelagens numéricas consideraram todos 0s processos fisico-quimicos de

intemperismo do 6leo na 4gua, exceto a biodegradacao.

Todas as simulagfes foram realizadas considerando derrames de Oleo instantaneos a partir
da superficie da linha d’agua e foram conduzidas por 96 horas apoés o final do derramamento.
Para a apresentacao dos resultados de superficie na dgua/costa foi considerada a espessura
minima de 3 x 10 7 m (limiar de deteccdo) (ELPN/IBAMA, 2002). As caracteristicas
oceanograficas atuantes ao longo das simulacdes apresentaram um padréo de disperséo

influenciado majoritariamente pela predominancia dos ventos.

O municipio de Salvador apresentou a maior probabilidade de toque de 6leo na costa
(30-20%) no Periodo 1 (bom tempo), e a llha da Maré apresentou a maior probabilidade
(40-30%) no Periodo 2 (mau tempo). Nos 02 (dois) Periodos, o municipio de Salvador

apresentou menor tempo de toque de 6leo na costa, ambos em torno de 3 horas.
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Os resultados probabilisticos mostraram que todos os cenarios sao influenciados pelo vento
e corrente atuantes na regido. O padrao de deslocamento do 6leo na superficie ocorreu
preferencialmente para sul do Ponto de Risco nos 02 (dois) periodos. No Periodo 1, foi
observada uma dispersdao maior do material para sul e oeste quando comparada ao
Periodo 2. Este fato se deve por conta da agédo conjunta de ventos de componente meridional
norte e a oscilagcao norte-sul das correntes de maré no Periodo 1, e a presenca frequente de

ventos com componente meridional sul durante o Periodo 2.

As andlises do balanco de massa demonstraram que ao final da simulag¢éo, em 96 horas, 95%
da massa de 6leo combustivel MF-380, ainda encontrava-se disponivel na superficie da agua,
sendo que a evaporacdo foi 0 Unico processo atuante na retirada de massa de Gleo da

superficie da agua 5%.
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1. INTRODUCAO

O 6leo derramado na dgua pode provocar danos ao ecossistema aquatico e costeiro e as
populacbes humanas, interferindo na paisagem natural e, também, em atividades
socioecondmicas (turismo, atividades pesqueiras, extrativistas, maricultura etc.). Para
minimizar os possiveis impactos negativos de emergéncias com 6leo, devem ser definidos:
i) responsaveis pelas acdes; ii) recursos disponiveis; iii) &reas prioritarias para a protecao; e
iv) métodos de limpeza.

Nesse contexto, a analise de vulnerabilidade cria subsidios para a identificacéo e priorizagao
de areas que necessitam maior atencdo durante uma resposta a emergéncia com

derramamento de 6leo.

2. METODOLOGIA

A Resolucdo CONAMA n° 398/2008 define como escopo da Andlise de Vulnerabilidade a
avaliagao dos “efeitos dos incidentes de polui¢éo por 6leo sobre a seguranca da vida humana
e (sobre) o meio ambiente, nas areas passiveis de serem atingidas por estes incidentes”,

devendo-se considerar:

e A probabilidade de o dleo atingir tais areas, de acordo com o0s resultados da
modelagem de disperséao do 6leo, em particular para o volume de descarga de pior
caso, na auséncia de a¢bes de contingéncia; e

e A sensibilidade destas areas ao dleo.

No que diz respeito & avaliagdo da sensibilidade das areas passiveis de serem atingidas por
Oleo, a Resolugdo CONAMA n° 398/2008 também determina a necessidade de avaliagdo da

vulnerabilidade, quando aplicavel, de:

e Pontos de captacdo de agua;

e Areas residenciais, de recreacgéo e outras concentracdes humanas;

e Areas ecologicamente sensiveis tais como manguezais, bancos de corais, areas
inundaveis, estuarios, locais de desova, nidificacdo, reproducdo, alimentacdo de
espécies silvestres locais e migratorias etc.;

e Fauna e flora locais;

e Areas de importancia socioecondmica;

¢ Rotas de transporte aquaviario, rodoviario e ferroviario; e

¢ Unidades de Conservacao, terras indigenas, sitios arqueoldgicos, areas tombadas e

comunidades tradicionais.
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Com base nessas diretrizes, foi definida como ferramenta para a determinacdo da
vulnerabilidade ambiental a matriz apresentada na Tabela 1.

Tabela 1: Critérios para a avaliacdo da vulnerabilidade ambiental.

Probabilidade
Sensibilidade

Baixa (< 30%) Média (30 — 70%) Alta (> 70%)

Baixa BAIXA MEDIA MEDIA

Média MEDIA MEDIA ALTA
Alta MEDIA ALTA ALTA

De modo geral, a alta probabilidade de alcance de 6leo incidindo sobre um fator ambiental de

alta sensibilidade apresenta vulnerabilidade ALTA. O balango entre alta ou média
probabilidade e baixa sensibilidade, ou o oposto (alta ou média sensibilidade e baixa
probabilidade), indica vulnerabilidade MEDIA. Finalmente, baixa probabilidade de alcance
incidindo sobre fatores ambientais de baixa sensibilidade significa vulnerabilidade BAIXA.

A fim de fornecer subsidios a analise de vulnerabilidade, foram elaborados Mapas de
Vulnerabilidade, com base nos seguintes documentos:

e Cartas de Sensibilidade Ambiental ao Oleo (Cartas SAO) para a regido de
abrangéncia

¢ Mapeamento das Unidades Territoriais

¢ Informagfes sobre Unidades de Conservagéo

¢ Indice de Sensibilidade do Litoral

¢ Resultados da modelagem de disperséo de 6leo

3. RESULTADOS

Para determinagéo da probabilidade de presenca de 6leo na costa foi utilizada a modelagem
de dispersao de 6leo realizada pela PROOCEANO (2011) para as atividades no Terminal
Maritimo na Baia de Todos os Santos, Salvador/BA. O estudo probabilistico foi dividido em

02 (duas) etapas:

i) analise das caracteristicas meteorolégicas e simula¢gdes hidrodinamicas da regiao,
mais especificamente dos parametros capazes de afetar o comportamento do 6leo

derramado; e

Rev.00 Abril/2023 2



Py Plano de Emergéncia Individual
e’) Terminal Maritimo

. Salvador/BA
EnvironPact APENDICE B

INTERMARITIMA

i) simulacdes de dispersédo do 6leo para 02 (dois) periodos definidos (Periodo 1 -
Bom tempo: novembro a fevereiro e Periodo 2 — Mau tempo: maio a agosto) e
considerando o volume de descarga de pior caso como 772 m3.,

Destaca-se que as modelagens numéricas consideraram 0s seguintes processos fisico-
guimicos de intemperismo do 6leo na &gua: espalhamento, evaporacdo, emulsificacdo e
disperséo.

Os municipios com potencial impacto, considerando descarga de pior caso (772 m?3) a partir

das atividades do Terminal Maritima, sdo apresentados na Tabela 2.

Tabela 2: Municipios com probabilidade de toque de 6leo em um derramamento de pior
caso durante as atividades do Terminal Maritimo. (Fonte: Adaptado de PROOCEANO,
2011).

L Probabilidade (%)
UF Municipio

Candeias BAIXA BAIXA
BA Salvador ALTA MEDIA
Itaparica BAIXA -
3.1. Pontos de captacdo de 4gua

Pontos de captacdo de agua sao classificados como aspectos de ALTA sensibilidade, dada
a grande importancia para as atividades socioeconémicas locais.

Entretanto, na regido potencialmente afetada por derramamento de pior caso a partir da
atividade do Terminal Maritimo, ndo foram identificados pontos de captacdo de &agua

potencialmente impactados.

3.2 Areas residenciais, de recreacdo e outras concentragdes

humanas

Os municipios costeiros da Baia de Todos os Santos contemplada na area de abrangéncia
deste estudo possuem forte presenca humana, com infraestrutura urbana bastante
desenvolvida, na qual as areas residenciais apresentam elevado adensamento populacional,
bem como a ocorréncia de domicilios de uso ocasional (usados para descanso de fins de

semana, férias ou outros fins).

1 De forma conservadora, foi utilizada modelagem numérica de dispersdo de 6éleo realizada pela
empresa Prooceano, para as atividades do Terminal. Esta modelagem considera o volume da descarga
de pior caso como 772 ms3, maior do que o volume considerado como de pior caso para o PEI
(523,71 m3), de modo que se entende como representativa das atividades da Intermaritima.
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Dentre as principais atividades recreacionais presentes na regido, que apresentam alguma
relacdo com o espago maritimo, destacam-se a pratica de iatismo, empreendimentos

nauticos, passeios turisticos em praias e ilhas, mergulho, entre outros.

Em caso de derramamento de 6leo no mar oriundo da atividade do Terminal Maritimo, as
populacdes humanas estariam expostas a uma série de efeitos negativos a satde decorrentes
do contato com os produtos oleosos e, desse modo, sdo classificadas com sensibilidade
ALTA.

Considerando a sensibilidade ambiental e a probabilidade de toque de 6leo, a Tabela 3
apresenta a vulnerabilidade de areas residenciais, de recreacdo e outras concentracfes
humanas potencialmente afetadas em funcdo de derramamento durante as operacbes do
Terminal Maritimo.

Tabela 3: Vulnerabilidade ambiental de areas residenciais, recreacdo e concentracfes

humanas potencialmente afetadas em caso de derramamento de 6leo de pior caso a partir
da atividade do Terminal Maritimo.

.Area_ls' Probabilidade de | Vulnerabilidade
residenciais/de | o i0o 40 | presenca de 6leo ambiental

Municipio recreacao/outras .
P & ambiental

RN Periodo | Periodo | Periodo | Periodo
humanas 1 2 1 >

BA Salvador Area de mergulho Alta Baixa - MEDIA -

BA Salvador Ferry-boat Alta Média Baixa - MEDIA

BA Salvador Marina/late clube Alta Baixa - MEDIA -

BA Sléri}qhoois Marina/late clube Alta Média  Média --

BA Itaparica REUIEN L Alta Baixa - MEDIA -
embarcacdes

BA  Vera Cruz? Ferry-boat Alta Baixa Baixa MEDIA MEDIA

1 Segundo a CARTA SAO da regiao (MMA, 2012), em regido afastada da costa, proximo ao
municipio de Salvador, é identificada uma marina/iate clube associada ao municipio de Simdes
Filho/BA. Apensar de nao ser esperado toque na costa do municipio de Simdes Filho, a modelagem
aponta probabilidade de chegada de 6leo neste recurso socioecondmico.

2 Apesar de ndo ser esperado toque na costa do municipio de Vera Cruz, a modelagem aponta
probabilidade de chegada de éleo em uma area do municipio que contém Ferry-boat proxima a
costa.

3.2. Areas ecologicamente sensiveis

Para avaliar a sensibilidade dos diferentes tipos de ecossistemas presentes na regido, foi
utilizada a metodologia adotada pelo Ministério de Meio Ambiente no documento
“Especificacbes e Normas Técnicas para Elaboragdo de Cartas de Sensibilidade Ambiental
para Derramamento de Oleo” (MMA, 2004a), no qual a linha de costa é classificada utilizando-
se o Indice de Sensibilidade do Litoral (ISL).
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Neste indice, os ecossistemas costeiros sdo classificados em uma escala crescente de
sensibilidade ambiental (variando de 1 a 10), baseada nas inter-relacdes entre 0s processos
fisicos, tipos de substrato e biota associada, que produzem ambientes geomorfologica e
ecologicamente especificos, assim como padrdes previsiveis de comportamento do 6éleo,
padrdes de transporte de sedimento e impactos biolégicos. A classificacdo da linha de costa
em diferentes ISLs é fundamental para previsdo do grau de impacto e da permanéncia do 6leo
derramado, e para selecdo dos procedimentos de resposta e limpeza a serem adotados no

caso de uma emergéncia.

A Tabela 3 apresenta a classificacdo dos tipos de costa de acordo com a sensibilidade relativa

a um derramamento de 6leo, utilizando o cédigo de cores estabelecido pelo MMA (2004a).

Tabela 3: indice de Sensibilidade Ambiental (MMA, 2004a).

indice :

e Costdes rochosos lisos, de alta declividade, expostos;

e Falésias em rochas sedimentares, expostas;

e Estruturas artificiais lisas (pareddes maritimos artificiais), expostas.

e Costdes rochosos lisos, de declividade média a baixa, expostos;

e Terracos ou substratos de declividade média, expostos (terraco ou
plataforma de abraséo, terraco arenitico exumado bem consolidado etc.)

e Praias dissipativas de areia média a fina, expostas;
e Faixas arenosas contiguas a praia, ndo vegetadas, sujeitas a acdo de
ressacas (restingas isoladas ou mudltiplas, feixes alongados de restingas
3 tipo “long beach”);
e Escarpas e taludes ingremes (formacdes do grupo Barreiras e Tabuleiros

1

Litordneos), expostos;
e Campos de dunas expostas.
e Praias de areia grossa;
e Praias intermediarias de areia fina a média, expostas;
e Praias de areia fina a média, abrigadas.
e Praias mistas de areia e cascalho, ou conchas e fragmentos de corais;
e Terraco ou plataforma de abrasdo de superficie irregular ou recoberta de
vegetacao;
Recifes areniticos em franja.
Praias de cascalho (seixos e calhaus);
Costa de detritos calcarios;
Depdsito de talus;
Enrocamentos ("rip-rap", guia corrente, quebra-mar) expostos;
Plataforma ou terraco exumado recoberto por concrecdes lateriticas
(disformes e porosas).
Planicie de maré arenosa exposta;

! e Terraco de baixa-mar.
e Escarpa/encosta de rocha lisa, abrigada;
8 e Escarpa/encosta de rocha néo lisa, abrigada;
e Escarpas e taludes ingremes de areia, abrigados;
e Enrocamentos ("rip-rap" e outras estruturas artificiais néo lisas) abrigados.
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Tabela 3: indice de Sensibilidade Ambiental (MMA, 2004a).

indice .
Cor Tipo de Costa

10

e Planicie de maré arenosa/lamosa abrigada e outras areas Umidas costeiras
ndo vegetadas;

e Terraco de baixa-mar lamoso abrigado;

¢ Recifes areniticos servindo de suporte para colonias de corais.

o Deltas e barras de rio vegetadas;

e Terracos alagadicos, banhados, brejos, margens de rios e lagoas;

e Brejo salobro ou de agua salgada, com vegetacdo adaptada ao meio
salobro ou salgado, apicum;

e Marismas;

e Manguezal (mangues frontais e mangues de estuarios).

Para esta analise de vulnerabilidade, os ISLs foram agrupados em trés categorias de

sensibilidade ambiental:

Sensibilidade Alta (ISL 9 e 10) - Regides com ecossistemas de grande relevancia
ambiental, caracterizados por intensa atividade socioecondmica (desenvolvimento
urbano, facilidades recreacionais, atividades  extrativistas, patrimonio
cultural/arqueolégico, areas de manejo), com areas de reproducdo e alimentacéo, e
zona costeira composta por manguezais, lagoas e costdes rochosos a planicies de
maré protegidas.

Sensibilidade Média (ISL entre 5 e 8) - Regifes com ecossistemas de moderada
relevancia ambiental, caracterizados também por moderados usos humanos, sem
areas de reproducao e alimentagéo, e zona costeira composta por praias a planicies

de maré expostas.

Sensibilidade Baixa (ISL entre 1 e 4) - Regibes com ecossistemas de baixa
relevancia ambiental, de usos humanos incipientes, sem areas de reproducdo e
alimentacéo, e zona costeira composta por costdes rochosos, estruturas artificiais e/ou

rochas expostas.

A regido vulneravel ao toque de 6leo, considerando descarga de pior caso da atividade do

Terminal Maritimo, contempla uma grande diversidade de ecossistemas litoraneos, com

destaque para presenca de praia intermediaria de areia fina a média (exposta) (ISL 4), praia

de areia fina a média (abrigada (ISL 4), terraco ou plataforma de abrasdo de superficie

irregular ou recoberta de vegetacdo (ISL 5), planicie de maré arenosa/ lamosa abrigada e

outras areas Umidas costeiras ndo vegetadas (ISL 9) e terraco de baixa-mar lamoso abrigado

(ISL 9)

(MAREM).
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Os resultados da analise de vulnerabilidade, de acordo com o tipo de ISL presente nos trechos
com classificagdo nos municipios vulneraveis ao derramamento de 6leo com descarga de pior

caso no Terminal Maritimo, sdo apresentados na Tabela 4.

Tabela 4: Analise de vulnerabilidade ambiental dos segmentos costeiros com probabilidade
de toque de 6leo em um derramamento de pior caso durante as atividades do Terminal

i Probabilidade de Vulnerabilidade
Municfpio ISL Sensibilidade presenca de 6leo ambiental

Maritimo.

Salvador 1 Baixa Baixa Baixa BAIXA BAIXA
Salvador 2 Baixa Baixa Baixa BAIXA BAIXA
BA Salvador 4 Baixa Baixa Baixa BAIXA BAIXA
Salvador 5 Média Baixa Baixa MEDIA MEDIA
Salvador 6 Média Baixa Baixa MEDIA MEDIA
Salvador 8 Média Média Média MEDIA MEDIA
Salvador 9 Alta Alta Média _—
Salvador 10 Alta Baixa Baixa MEDIA MEDIA
Candeias 4 Baixa - Baixa - BAIXA
BA Candeias 8 Média Baixa Baixa MEDIA MEDIA
Candeias 9 Alta Baixa Baixa MEDIA MEDIA
Candeias 10 Alta Baixa Baixa MEDIA MEDIA
Itaparica 6 Média Baixa - MEDIA -
Itaparica 9 Alta Baixa - MEDIA -
Vera Cruzt 9 Alta Baixa - MEDIA -

1 Apesar de ndo ser esperado toque na costa do municipio de Vera Cruz, a modelagem aponta
probabilidade baixa de chegada de 6leo em uma &rea de recife de corais que faz parte do municipio,
proxima & costa, cujo ISL é 9.

3.3. Recursos bioldgicos

Os efeitos nocivos do 6leo sobre a fauna dependem de fatores como: a composicao do 6leo
derramado; a dose e o tempo de exposicao dos individuos; a via de exposicdo (inalacao,
ingestdo, absorcao ou externa); e os fatores de risco biomédicos do animal (fase do ciclo de
vida, idade, sexo e estado de saude) (NOAA, 2010). De modo geral, esses efeitos podem se

dar de forma imediata ou a longo prazo, resultando, dentre outras coisas, em:

e Morte direta por recobrimento e asfixia;

e Morte direta por intoxicagéo;

e Alteracdes populacionais, em consequéncia da morte de larvas e recrutas, da reducao
nas taxas de fertilizagdo ou de perturbagfes na cadeia tréfica,;

¢ Incorporacdo de substancias carcinogénicas/bioacumulacéo; e
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o Efeitos indiretos sub letais (morte ecoldgica).

A susceptibilidade dos grupos presentes em areas eventualmente impactadas pelo 6leo, no
entanto, esta diretamente relacionada com os hébitos de vida de cada espécie — forrageio,
predacéo, capacidade de mergulho e habitats preferenciais (AIUKA; IMA, 2013).

De acordo com o Atlas de Sensibilidade Ambiental ao Oleo das Bacias Maritimas da Bahia
(MMA, 2012), a Baia de Todos o0s Santos, ainda que sobre o impacto causado pela atividade
industrial e densidade populacional no seu entorno, apresenta uma elevada diversidade de
organismos no ambiente marinho. Diferentes grupos estdo presentes na area com
probabilidade de toque de 6leo, incluindo representantes do plancton, nécton, bentos, aves,

mamiferos, peixes e répteis.

Essa analise de vulnerabilidade considerou para aplicacdo da matriz apresentada na Tabela
1 apenas os elementos da fauna potencialmente impactados, visto que nao foram
identificados representantes dos demais componentes ambientais relevantes descritos pela
Resolucdo CONAMA n° 398/2008 na regido (como bancos submarinos ou ilhas oceéanicas).
Os resultados obtidos sé&o brevemente apresentados na Tabela 5 e analisados em seguida.
Tabela 5: Vulnerabilidade ambiental dos recursos biolégicos potencialmente afetados em

caso de derramamento de 6leo de pior caso, considerando o pior cendrio entre 0os periodos
estudados, a partir da atividade do Terminal Maritimo.

L n Sensibilidade Freneilies Vulnerabilidade
Recurso bioldgico Regido . de presenca )
ambiental de 6leo ambiental

Adjacente a fonte

do derramamento Alta AT

: Médi
Distante da fonte el

Plancton

Baixa MEDIA
do derramamento
Adjacente a fonte Alta ALTA
do derramamento

Ben . Al
entos Distante da fonte ta

do derramamento

Adjacente a fonte

lctiofauna do derramamento Alta
Distante da fonte

do derramamento

Adjacente a fonte

Mamiferos aquaticos 619 GO Alta
q Distante da fonte

Baixa MEDIA

Alta ALTA

Baixa MEDIA

Alta ALTA

Baixa MEDIA
do derramamento
Adjacente a fonte Alta ALTA
do derramamento

uelénios : Alta
Q Distante da fonte

do derramamento

Adjacente a fonte

. do derramamento
(STIENE) Distante da fonte gle

do derramamento

Baixa MEDIA

Alta ALTA

Baixa MEDIA
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3.3.1.Plancton

A comunidade planctdnica que ocorre na regido da Baia de Todos os Santos pode ser
considerada como tipica de regides estuarinas e, de maneira geral, possui capacidade de
locomocao limitada, sendo transportados passivamente pelas correntes e movimentos d’agua
(BONECKER et al., 2009).

Neste contexto, tais organismos estariam altamente susceptiveis aos efeitos toxicos dos
hidrocarbonetos, no caso de um incidente com éleo. Entretanto, ndo sdo esperados impactos
graves sobre tais comunidades, tendo em vista seu curto ciclo de vida, suas altas taxas de
reproducdo e a elevada taxa de recolonizagéo por individuos oriundos de fora da area afetada
(IPIECA, 1991). Levando em consideracdo tais variaveis, considera-se que 0 plancton
presente na area de abrangéncia do presente estudo apresenta MEDIA sensibilidade

ambiental ao 6leo.

Durante um eventual derramamento de 6leo, estes organismos teriam ALTA vulnerabilidade
na regido proxima ao incidente. Conforme afasta-se da regido da fonte, as probabilidades de
presenca de Oleo vao diminuindo até um ponto em que a vulnerabilidade passa a ser

categorizada como MEDIA.

3.3.2. Bentos

A comunidade bentbnica, em geral, costuma ocupar regibes proximas ao sedimento,
afastadas da linha d’agua. Quando ocorre a contaminagéao do sedimento, o 6leo pode causar
inimeros efeitos negativos na comunidade benténica. A presenca do 6leo nesse ambiente
dificulta a alimentacao, locomocao e trocas gasosas desses seres vivos, podendo causar até
a morte por intoxicacdo. Além disso, o 6leo tem a capacidade de permanecer nesse ambiente

por longo periodo. Desta forma, este grupo pode ser classificado com ALTA sensibilidade.

Durante um eventual derramamento de Oleo, este grupo de animais teria ALTA
vulnerabilidade na regido proxima ao incidente. Conforme afasta-se da regido do incidente,
as probabilidades de presenca de 6leo vao diminuindo até um ponto em que a vulnerabilidade
passa a ser categorizada como MEDIA.

3.3.3.Ictiofauna

Os inimeros fragmentos de mangue que comp&em as margens da Baia de Todos os Santos
sustentam, ainda que sob forte impacto antrépico, grande biodiversidade marinha, das quais

muitas movimentam atividades de pesca (MMA, 2012).
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No caso de incidentes que resultam na presenca de Oleo na agua, uma elevada taxa de
mortalidade de ovos e larvas de ictiofauna pode ser observada. Individuos adultos, entretanto,
tendem a nadar para longe das &reas afetadas, apresentando baixa susceptibilidade a
contaminacao (IPIECA, 1991). Tendo em vista, contudo, a presenca de espécies de interesse
econdmico e de espécies sob alguma categoria de ameaca, considera-se nesta analise, de
forma conservadora, que a ictiofauna presente na regido de interesse tem ALTA sensibilidade

ambiental ao 6leo.

Durante um eventual derramamento de O&leo, este grupo de animais teria ALTA
vulnerabilidade na regido proxima ao incidente em funcdo das altas probabilidades de
presenca de 6leo. Conforme afasta-se da fonte, as probabilidades de presenca de 6leo vao
diminuindo e, consequentemente a vulnerabilidade vai decaindo até atingir a classificagéo
MEDIA.

3.3.4. Mastofauna

No que se refere aos mamiferos marinhos, a Baia de Todos os Santos é residéncia de um
grupo de pequenos cetaceos, boto-cinza (Sotalia guianensis), espécie de habitos
exclusivamente costeiros, que ndo realizam longos movimentos e utilizam a regido ao longo
de todo o ano (MAREM, 2016).

A ocorréncia de derramamento de 6éleo no corpo hidrico pode afetar a mastofauna marinha,
tanto pela exposi¢éo ao 6leo dissolvido na coluna d’agua, quanto pelo contato com a mancha
na superficie, ao emergir para respirar, sendo maior a probabilidade de contamina¢&o durante
os periodos de ocorréncia desses organismos na regido (NOAA, 2010; AIUKA; IMA, 2013).
Algumas espécies, entretanto, sdo capazes de perceber as altera¢cdes ambientais provocadas
pela presenca do Oleo, e costumam evitar &reas contaminadas. Tais caracteristicas conferem

a esses grupos uma susceptibilidade média a contaminacéo por 6leo.

Porém, eventuais impactos sobre tais populagfes podem resultar em graves consequéncias,
tendo em vista a ocorréncia de espécies ameacadas de extingdo, além da baixa taxa de
reproducdo caracteristica desses grupos. Sendo assim, considera-se de forma restritiva que

a sensibilidade ambiental dos cetaceos ao 6leo é ALTA.

Durante um eventual derramamento de Oleo, este grupo de animais teria ALTA
vulnerabilidade na regido préxima a fonte em funcdo das altas probabilidades de presenca de
6leo indicadas pela modelagem. Conforme o 6leo for se afastando da fonte, as probabilidades
de presenca de 6leo vao diminuindo e, consequentemente a vulnerabilidade vai decaindo até

atingir a classificagdo MEDIA.
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3.3.5.Queldnios

A Baia de Todos os Santos é residéncia de espécies de queldnios, como, a tartaruga-de-
pente (Eretmochelys imbricata) e a tartaruga-cabecuda (Caretta caretta), e € uma importante

area de desova dessas espécies (MAREM).

Queldnios apresentam ALTA sensibilidade ambiental ao 6leo, visto que realizam respiracao
pulmonar, o que as torna altamente susceptiveis a manchas de 6leo na superficie da dgua. A
possibilidade de consumo de presas contaminadas e o fato desses animais ndo apresentarem
comportamento de fuga de dguas oleadas também influenciam sua susceptibilidade ao 6leo
(NOAA, 2010).

Durante um eventual derramamento de O6leo, este grupo de animais teria ALTA
vulnerabilidade na regido proxima a fonte em funcéo das altas probabilidades de presenca de
6leo. Conforme o 6leo vai se afastando da fonte, as probabilidades de presenca de 6leo vao
diminuindo e, consequentemente a vulnerabilidade vai decaindo até atingir a classificagédo
MEDIA.

3.3.6. Avifauna

Os representantes dos grupos de aves presentes na area de estudo tém sua sensibilidade ao
Oleo classificada como ALTA (sobretudo as aves mergulhadoras, marinhas e costeiras), tendo
em vista gque esses animais vivem nas camadas superficiais do corpo hidrico, sendo
suscetiveis ao contato direto com 6leo com consequente perda da impermeabilidade das
penas, dentre outros males (LEIGHTON, 2000).

Durante um eventual derramamento de O6leo, este grupo de animais teria ALTA
vulnerabilidade na regido proxima ao derramamento em funcdo das altas probabilidades de
presenca de 6leo indicadas pela modelagem. Conforme o 6leo vai se afastando da fonte de
derramamento de Oleo, as probabilidades de presenca de 6leo vdo diminuindo e,
consequentemente a vulnerabilidade vai decaindo até atingir a classificacio MEDIA.

3.4. Areas de importancia socioeconémica

Incidentes envolvendo derramamento de 6leo no mar podem trazer graves consequéncias
para as atividades socioecondmicas desenvolvidas no litoral, tais como pesca, aquicultura e
turismo, e atividades industriais. No caso da pesca, por exemplo, a restricao ao exercicio da
atividade pode resultar em impactos financeiros para as comunidades que dependem deste

recurso como fonte de renda. Considerando a importancia das atividades na regido, e que
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estas sdo tidas como fonte de renda de muitas familias, as atividades supracitadas s&o
consideradas como sendo de ALTA sensibilidade.

Segundo a Carta SAO (MMA, 2012), na area com probabilidades de presenca de Oleo
indicada pela modelagem ndo h& presenca de aquicultura, complexo industrial com
uso/estoque de derivados de petréleo, industria pesqueira, instalacdes nucleares, pesca
artesanal, pesca industrial, pesca recreativa, salina, terminal de desembarque de pescado,

terminal de petréleo, entre outros.

3.5. Transporte e rotas de transporte aquaviario, rodoviario e

ferroviario

A Baia de Todos 0s Santos, onde estdo instalados os principais portos do Estado, possui
com significativa movimentacdo de embarcacdes e outras atividades da industria de
petréleo, e pode ser impactada por um incidente com derramamento de 6leo, ocorrendo
alteracdes em rotas convencionais de navegacao. No trecho costeiro, impactaria pequenas
embarcacdes de pesca artesanal e entre a regido oceénica e a costa, prejudicariam os
navios mercantes, barcos de apoio as operacfes offshore, transatlanticos e embarcacdes
de pesca industrial. Deve-se levar em consideracdo, a possibilidade de as embarcacdes
entrarem em contato com a mancha de 6leo presente ao longo do trecho de navegacgéo e o
aumento no trafego de embarcacdes de resposta para atuar na contencdo e recolhimento
do 6leo derramado.

Considerando a MEDIA probabilidade de toque de 6leo na regido préxima a fonte do
derramamento, as rotas de transporte aquaviario nesta regido tém MEDIA vulnerabilidade.
Conforme se afasta da, as probabilidades de presenga de Oleo vao diminuindo e,

consequentemente a vulnerabilidade vai decaindo até atingir a classificagdo BAIXA.

A Tabela 6 apresenta a analise de vulnerabilidade dos recursos socioecondmicos que podem
ser impactados pelo cenario de pior caso das atividades da Intermaritima no Terminal

Maritimo.
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Tabela 6: Andlise de vulnerabilidade de rotas de transporte que podem ser afetados em caso
de derramamento de 6leo (descarga de pior caso) do Terminal Maritimo.

Probabilidade de | Vulnerabilidade
. Sensibilidade | Presenca de 6leo ambiental
UF |Municipio Recurso .
ambiental
Periodo | Periodo | Periodo | Periodo
1 2 1 2

Salvador ~ Porto e atracadouro Média Média Baixa MEDIA MEDIA
BA Vera d sdi . z
Cruzl Porto e atracadouro Média Baixa = MEDIA -

1 Apesar de nado ser esperado toque na costa do municipio de Vera Cruz, a modelagem aponta
probabilidade de chegada de 6lec em uma area que contém porto/atracadouro préxima a costa do
municipio.

3.6. Areas sob gestio especial e culturais

A area da Baia de Todos os Santos potencialmente afetada em caso de derramamento de
Oleo durante as atividades do Terminal Maritimo abriga Unidades de Conservacao (UC), locais

historicos, instalagfes navais e outras instalacdes militares.

Devido a grande relevancia ecolégico, cultural e histérica, é dificil mensurar os impactos
causados nestas constru¢des por incidentes envolvendo derramamento de Oleo. Dada a
elevada sensibilidade desses fatores ambientais ao 6leo, considera-se de forma conservadora
gue todas as Unidades de Conservacgao, fortalezas locais historicos, instalacdes navais e
outras instalactes militares apresentam ALTA sensibilidade ambiental

Devido a grande relevancia ecoldgica, cultural e histérica, € dificil mensurar os impactos
causados nestas constru¢des por incidentes envolvendo derramamento de 6leo. Dada a
elevada sensibilidade desses fatores ambientais ao 6leo, considera-se de forma conservadora
gue todas as areas sob gestao especial e culturais como os sitios arqueolégicos, terras
indigenas, areas tombadas, comunidades tradicionais, instalacdes navais e militares

apresentam ALTA sensibilidade ambiental.

A Tabela 7 apresenta a analise de vulnerabilidade dos recursos socioecondmicos que podem
ser impactados pelo cenario de pior caso das atividades da Intermaritima no Terminal

Maritimo.
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Tabela 7: Anélise de vulnerabilidade de areas sob gest&o especial e culturais que podem ser
afetados em caso de derramamento de 6leo (descarga de pior caso) do Terminal Maritimo.

Probabilidade de
presenca de

Vulnerabilidade

.| Areas sob gest&o | Sensibilidade dlea ambiental
Municipio . . .
especial/culturais| ambiental
Periodo | Periodo | Periodo | Periodo
1 2 1 2
Salvador Forrt]gle’zz?\/forte Alta Baixa Baixa MEDIA MEDIA
istorico
Salvador Instalagdes navais Alta Baixa Baixa MEDIA MEDIA
BA Outras Instalacdes
Salvador I & Alta Baixa - MEDIA -
militares
Itaparica Local histérico Alta Baixa - MEDIA -

No que diz respeito a Unidades de Conservacgéo (UC), foi identificada 01 (uma) localidade
com potencial de ser impactada por derramamento de pior caso a partir da atividade do
Terminal Maritimo. O resultado da andlise de vulnerabilidade desta UC é apresentado na
Tabela 8.

Tabela 8: Vulnerabilidade ambiental da Unidade de Conservacédo potencialmente afetada por
derramamento de pior caso a partir da atividade do Terminal Maritimo.

Probabilidade de Vulnerabilidade
Unidade de Sensibilidade presenca de 6leo ambiental

conservagio | ambienta
BA APA Bala de Alta Alta Alta ALTA ALTA
Todos os Santos

Legenda:
APA: Area de Protecdo Ambiental,
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1. INTRODUCAO

Este apéndice fornece ficha de atribuicdes e responsabilidades relativa as diferentes posicoes
da Estrutura Organizacional de Resposta (EOR) da Intermaritima para emergéncias com 6leo

no mar ocorridas no Terminal Maritimo.

Para facilitar a sua utilizacdo, as informac@es de cada posi¢cdo sdo consolidadas em péaginas
Unicas (Tabela 1), que poderdo ser destacadas pelos participantes da EOR mediante

acionamento.

Tabela 1: Estrutura das fichas de atribuicdes e responsabilidades das posi¢cdes da EOR da
Intermaritima.

Estrutura Organizacional

Neste campo é apresentado um organograma da EOR, identificando as posi¢bes superiores,
subordinadas e paralelas a posi¢édo abordada na ficha (destacada por poligono verde).

Visao Geral

Neste campo é apresentado um breve descritivo do papel da posi¢cdo da EOR.

Checklist de Atribuicdes e Responsabilidades

Neste campo séo descritas as principais atribuices e responsabilidades da posicdo da EOR. As
acOes séo organizadas em funcdo daquelas comuns a todos os membros da EOR e aquelas
especificas a posicdo abordada.

Destaca-se que as informacdes apresentadas buscam apenas servir de guia para a condugao
das atividades de cada uma das posi¢coes da EOR, devendo ser complementadas/adaptadas

de acordo com as particularidades do cenéario emergencial.

Rev.00 Abril/2023 1



Plano de Emergéncia Individual

éo - Terminal Maritimo INTERMAR]’”MA
EnvironPact s et i

GERENTE ESG

Estrutura Organizacional

Gerente Técnico de Coordenacao

Equipe de Gestdo

Coordenacao

de Seguranca Coordenacao

Manutengao Seguranga de Operacoes Patrimonial

de QSMS-ESG

L Equipe de
Campo

O Gerente ESG é responsavel por coordenar as atividades da Equipe de Gestéo, garantindo que
sejam identificadas e atendidas adequadamente todas as implicagbes decorrentes do incidente e
gue sejam definidos os planos de acdes necesséarios para mitigar possiveis consequéncias.

Visao Geral

Checklist de Atribuicdes e Responsabilidades

Atribuicbes e Responsabilidades Comuns

o Receber o briefing do incidente e manter-se informado das a¢bes de resposta em andamento,
atualizando superiores e demais membros da EOR, conforme necessario;

o Participar das reunifes planejadas e extraordinarias, quando solicitado;
o Registrar as acfes de resposta no seu nivel de atuacao;
o Preparar relatdrio de transi¢é@o verbal ou escrita para troca de turno.

Atribuicdes e Responsabilidades Especificas
o Assumir a Coordenacédo da Emergéncia;
o Efetuar a comunicacdo da emergéncia ao Comité de Administragdo de Crises da Intermaritima;

o Manter a comunicacdo com o Lider da Coordenacéo de Operagfes durante o desdobramento da
emergéncia;

Aprovar organograma da Equipe de Gestao;

Acionar empresas terceirizadas e organizagdes externas para suporte, conforme necessario;
Acompanhar e analisar a situagéo e potencial do incidente, identificando acdes imediatas;
Definir as prioridades e 0s objetivos das a¢Bes de resposta ao incidente;

Aprovar os limites de competéncia dos membros da EOR,;

Aprovar solicitagbes por recursos adicionais, quando extrapolado o limite de competéncia do
solicitante;

o Aprovar documentagdo enviada ao publico interno e externo (incluindo midia, partes interessadas
e autoridades);

o Declarar o encerramento do incidente.

O 0o o o o o
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GERENTE TMG

Estrutura Organizacional

Equipe de Gestdo

[ |
Coordenacao =
de Seguranca il TOOCNAESC

Patrimonial

[ [ [ |
Gerente Técnico de Coordenagao
|
L Equipe de
ampo

Visao Geral

O Gerente TMG € responséavel por avaliar a necessidade da comunicagdo com o Comité de
Administracdo de Crises, além de garantir a comunicagdo com érgaos externos e demais partes
interessadas (em inglés, stakeholders) sobre a emergéncia. Reporta-se ao Gerente ESG.

Checklist de Atribuicdes e Responsabilidades

Atribuicdes e Responsabilidades Comuns

o Receber o briefing do incidente e manter-se informado das a¢fes de resposta em andamento,
atualizando superiores e demais membros da EOR, conforme necessario;

o Participar das reunides planejadas e extraordinarias, quando solicitado;

o Registrar as a¢bes de resposta no seu nivel de atuacao;

o Preparar relatdrio de transi¢@o verbal ou escrita para troca de turno.

Atribuicdes e Responsabilidades Especificas

o Apos ser comunicado o tipo de emergéncia, avaliar o potencial de escalonamento para crise;
o Convocar os membros do Comité de Administracéo de Crises, quando necessario;

o Coordenar as a¢fes e articulacbes de comunicacao externas.

Rev.00 Abril/2023 3
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GERENTE DE MANUTENGCAO

Estrutura Organizacional

Equipe de Gestdo

[
Gerente Técnico de Coordenagao
Manutencao Seguranca de Operacoes

L Equipe de
Campo

O Gerente Manutencdo € responsavel por garantir maquinas e equipamentos disponiveis,
necessarios para atendimento a emergéncia. Suprir 0os equipamentos com combustivel e outros itens
necessarios. Reporta-se ao Gerente ESG.

|
Coordenacao o
de Seguranca cﬁc’ggﬁg?ég?;
Patrimonial

Visao Geral

Checklist de Atribuicdes e Responsabilidades

Atribuicbes e Responsabilidades Comuns

o Receber o briefing do incidente e manter-se informado das ac¢des de resposta em andamento,
atualizando superiores e demais membros da EOR, conforme necessario;

o Participar das reunifes planejadas e extraordinarias, quando solicitado;
o Registrar as a¢bes de resposta no seu nivel de atuacéo;
o Preparar relatério de transic@o verbal ou escrita para troca de turno.

Atribuicdes e Responsabilidades Especificas

o Apds ser comunicado o tipo de emergéncia, avaliar o potencial de escalonamento para crise;
o Convocar os membros do Comité de Administracéo de Crises, quando necessario;

o Suprir maquinas e equipamentos com combustiveis e outros;

Rev.00 Abril/2023 4
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TECNICO DE SEGURANCA

Estrutura Organizacional

Equipe de Gestdo

Gerente Técnico de Coordenagao geo ggdeur:‘:;%ag Coordenacgao
Manutencao Seguranca de Operagoes Patri?nonizﬁ de QSMS-ESG

L Equipe de
Campo

Visao Geral

O Técnico de Seguranca deve ser prontamente notificado no caso de incidente de 6leo no mar, e
ser o responsével por iniciar as a¢ées de resposta ao derramamento. Reporta-se ao Gerente ESG.

Checklist de Atribuicdes e Responsabilidades

Atribuicbes e Responsabilidades Comuns

o Receber o briefing do incidente e manter-se informado das a¢des de resposta em andamento,
atualizando superiores e demais membros da EOR, conforme necessario;

o Participar das reunifes planejadas e extraordinarias, quando solicitado;
o Registrar as acfes de resposta no seu nivel de atuacao;
o Preparar relatdrio de transi¢@o verbal ou escrita para troca de turno.

Atribuicdes e Responsabilidades Especificas
o Acionar a Equipe de Campo;
o Notificar o ocorrido ao Coordenador Geral da Emergéncia;

o Fornecer suporte técnico aos demais membros da EOR em assuntos relativos a saude e
seguranca;

o Assegurar que medidas de seguranca (como o uso de Equipamentos de Protecéo Individual)
estejam sendo adotadas pela Equipe de Campo;

o Definir a méo de obra, equipamentos, materiais e suprimentos necessarios para as operacdes de
seguranga;

Avaliar a necessidade de acionar apoio externo;

Auxiliar na definicdo do isolamento das areas afetadas;

Auxiliar na desmobilizacao dos recursos e instalagdes apds o término da emergéncia;
Colaborar na elaboracdo de documentos e relatérios sobre a emergéncia.

O o o o
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COORDENACAO DE OPERACOES

Estrutura Organizacional

Equipe de Gestdo

Coordenagao
de Seguranca
Patrimonial

Gerente Técnico de Coordenagao

Coordenagao

Manutengao Seguranca de Operagoes

de QSMS-ESG

Equipe de
Campo

Visao Geral

A Coordenacdo de Operacdes é responsavel por gerenciar as agbes taticas de resposta a
emergéncia e reportar o status das a¢des de campo ao Gerente ESG.

Checklist de Atribuicdes e Responsabilidades

AtribuicBes e Responsabilidades Comuns

o Receber o briefing do incidente e manter-se informado das ac¢des de resposta em andamento,
atualizando superiores e demais membros da EOR, conforme necessario;

o Participar das reunifes planejadas e extraordinarias, quando solicitado;

o Registrar as acfes de resposta no seu nivel de atuacao;

o Preparar relatério de transicdo verbal ou escrita para troca de turno.

Atribuicdes e Responsabilidades Especificas

o Mobilizar de imediato todos os recursos humanos e materiais, necessarios e disponiveis, para a
primeira resposta ao acidente;

o Apoiar o Gerente ESG na avaliacio do potencial do incidente;

o A partir dos objetivos do gerenciamento do incidente, elaborar estratégias e taticas de resposta
com o suporte dos demais membros da Equipe de Gestao;

o Monitorar e identificar quantidade e tipos de recursos necessarios para operacionalizagdo da(s)
estratégia(s)/tatica(s) estipulada(s);

o Orientar e acompanhar as atividades da Equipe de Campo, garantindo que as recomendac¢fes
do Técnico de Seguranca estao sendo seguidas e reportando informac¢des obtidas aos membros
da EOR;

o Controlar a entrada e saida de materiais;

o Participar do processo de registro das informagdes do incidente junto com outros membros da
Equipe de Gestao, incluindo especialistas técnicos, conforme necessario;

o Fornecer suporte técnico aos membros da EOR em assuntos relativos as operacdes de resposta.

Rev.00 Abril/2023 6
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COORDENAGAO DE SEGURANCA PATRIMONIAL

Estrutura Organizacional

Equipe de Gestdo

Técnico de
Seguranca

Gerente

Manutencao

= Coordenagao -
Coordenagao Coordenacgao
de Operacoes [l ¢ Seduranca il 4o osMs-ESG

L Equipe de
Campo

Visao Geral

A Coordenacédo de Seguranca Patrimonial é responsavel pela seguran¢a das dependéncias da
instalacao, e tem como objetivo reduzir as perdas do patrimdnio da empresa durante a emergéncia.
Reporta-se ao Gerente ESG. Checklist de Atribuicdes e Responsabilidades

Atribuicbes e Responsabilidades Comuns

o Receber o briefing do incidente e manter-se informado das a¢fes de resposta em andamento,
atualizando outros membros da Equipe de Gestdo, conforme necessario;

o Participar das reunides planejadas e extraordinarias, quando solicitado;
o Registrar as a¢bes de resposta no seu nivel de atuacao;
o Preparar relatério de transi¢éo verbal ou escrita para troca de turno.

Atribuicdes e Responsabilidades Especificas

o Desenvolver e implementar medidas de segurangca para ativos e pessoas envolvidas na

emergéncia;

o Auxiliar no estabelecimento de isolamentos das instala¢des de suporte ao incidente (areas/bases

de apoio, sala de emergéncia, dentre outros);

o Fornecer suporte técnico aos membros da EOR em assuntos relativos & segurancga patrimonial.

Rev.00

Abril/2023 7
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COORDENACAO DE QSMS-ESG

Estrutura Organizacional

Equipe de Gestdo

]

Coordenagao

de Seguranca
Patrimonial

Gerente Técnico de Coordenagao
Manutencao Seguranca de Operacoes

Coordenagao
de QSMS-ESG

I_ Equipe de
Campo

Visao Geral

A Coordenacédo de QSMS-ESG ¢ responsavel pela garantia da qualidade dos processos durante a
resposta a emergéncia. Reporta-se ao Gerente ESG.

Checklist de Atribuicdes e Responsabilidades

Atribuicdes e Responsabilidades Comuns

o Receber o briefing do incidente e manter-se informado das a¢fes de resposta em andamento,
atualizando outros membros da Equipe de Gestéo, conforme necessario;

o Participar das reunifes planejadas e extraordinarias, quando solicitado;
o Registrar as a¢bes de resposta no seu nivel de atuagéo;
o Preparar relatdrio de transi¢@o verbal ou escrita para troca de turno.

Atribuic6es e Responsabilidades Especificas

o Efetuar comunica¢Bes necessarias com seguradoras, 6rgdo ambiental e demais agéncias legais
em conjunto com o Gerente TMG;

o Manter adequado registro e atualizagdo dos documentos e procedimentos de emergéncia.

Rev.00 Abril/2023 8
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Estrutura Organizacional

Equipe de Gestdo

Coordenagao

Gerente Técnico de Coordenagao Coordenagao
Manutengao Seguranca de Operacoes dg;ﬁ%‘gﬂ:‘aﬁa de QSMS-ESG
L Equipe de
Campo

Visao Geral

A Equipe de Campo é responséavel pela operacionalizacdo das taticas de resposta para combater o
incidente, sendo alocada no local da emergéncia. A Equipe de Campo é composta por profissionais
de empresa contratada para resposta operacional e reporta-se a Coordenac¢éo de Operacdes.

Checklist de Atribuicdes e Responsabilidades

Atribuicdes e Responsabilidades Comuns

o Receber o briefing do incidente e manter-se informado das a¢fes de resposta em andamento,
atualizando superiores e demais membros da EOR, conforme necessario;

o Participar das reunides planejadas e extraordinarias, quando solicitado;
o Registrar as a¢cbes de resposta no seu nivel de atuacao;
o Preparar relatdrio de transi¢@o verbal ou escrita para troca de turno.

Atribuicdes e Responsabilidades Especificas

o Implementar as a¢Bes de resposta segundo planos e procedimentos aplicaveis (como Plano de
Emergéncia Individual, outros), conforme orientagdo da Coordenacdo de Operacgdes;

o Realizar uso adequado dos recursos (incluindo Equipamentos de Protecdo Individual) em
campo;

o Conduzir suas tarefas de forma segura e eficiente dispondo de todas as informagbes e
equipamentos necessarios para tal;

o Prover atualizac8es sobre a resposta em campo para seu superior.

Rev.00 Abril/2023 9
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1. PROGRAMA DE TREINAMENTOS E SIMULADOS

Com o objetivo de capacitar os membros da Estrutura Organizacional de Resposta (EOR)
para atuacdo nas a¢cles de resposta a emergéncias, a Intermaritima mantera um programa
de treinamentos e simulados periddicos. A frequéncia sera pré-definida em consonancia com
o cronograma da atividade do Terminal Maritimo e com as diretrizes e procedimentos internos

da empresa.

O programa devera envolver treinamentos tedéricos e simulados, que deverao ser organizados
com o objetivo de proporcionar 0 aumento da capacitacdo dos participantes. Ressalta-se que
deverd ser realizado treinamento teorico e préatico especifico sobre este Plano de Emergéncia
Individual (PEI) para toda a EOR.

1.1. Treinamentos

Os treinamentos visam apresentar e/ou orientar membros da EOR em planos, politicas e
procedimentos (novos ou ja existentes), desenvolver ou nivelar o conhecimento e discutir
temas criticos. Esse tipo de atividade proporciona um alicerce para a realizacao de simulados
e podem incluir seminarios (utilizados para ensinar/orientar os participantes) e workshops
(utilizados para desenvolver ou formalizar procedimentos/materiais de apoio adicionais). As
sessOes de treinamentos podem ser oferecidas a grupos funcionais e/ou multidisciplinares e
podem incluir temas como gerenciamento de incidentes, planos de resposta a emergéncias

(como este PEI), dentre outros.

Todos os membros da EOR deverdo ser treinados anualmente com relacdo aos
procedimentos do PEI, com detalhamento das responsabilidades e a¢cfes esperadas para
cada funcdo da EOR.

A Equipe de Campo deverd ser treinada minimamente no curso IMO/OPRC Nivel 01 para
primeiros combatentes a derramamento de 6leo. Este € um curso dirigido ao pessoal
operacional, incluindo profissionais capazes de liderar pequenos grupos de resposta, além de

possuirem algum nivel de conhecimento técnico e habilidades de comunicagéo.

A Coordenacdo de Operagfes e Geréncia ESG, que séo responsaveis pela supervisdo de
operacOes, coordenacdo de equipes e recursos de resposta, deverdo ser minimamente

treinadas no curso IMO/OPRC Nivel 02 para supervisores e comandantes locais de incidente.

A Tabela 1 apresenta os principais treinamentos a serem realizados pelos membros da EOR

da Intermaritima para as atividades no Terminal Maritimo.

Rev.00 Abril/2023 1
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Tabela 1: Principais treinamentos a serem realizados pelos membros da EOR.

Objetivos Participantes

e Apresentar o Plano de Emergéncia Equipe de
Seminario sobre Individual as partes envolvidas na Gestéo e A
N . nual
PEI resposta a emergéncias durante a Equipe de
atividade no Terminal Maritimo Campo
Tenaneno - * heseneresences
IMO/OPRC Nivel 1 quipamentos, p Equipe de .
S organizacédo da resposta a Trienal
— Primeiros & Campo
derramamento de dleo.
Combatentes S .
e Inclui pratica com equipamentos.
e Apresentar as técnicas,
Treinamento equipamentos, procedimentos e a
IMO/OPRC Nivel 2 organizacdo da resposta a Técni
; . écnico de .
— Supervisores e derramamento de dleo. Sequranca Trienal
Comandante Local e Apresentar as ferramentas de g ¢
do Incidente gestdo para incidentes de
derramamento de dleo.
1.2 Simulados

Os simulados constituem atividades praticas que tém como objetivo colocar os participantes
em uma situacéo emergencial hipotética para avaliar sua capacidade de resposta, através do
desenvolvimento de atividades praticas orientadas por tarefa, permitindo a identificacdo de
oportunidades de melhoria para EOR, para 0s equipamentos e para o processo de preparagao

e atendimento a derramamentos de 6leo na agua.

Simulados operacionais incluem simulados taticos, funcionais e completos de mobilizac¢ao.

1.2.1. Simulado tatico

Busca testar ou validar uma operacao tatica no Terminal e tem como principais objetivos:

e Treinar a operacionalizacdo de um novo equipamento ou procedimento;
e Validar procedimentos;

e Aprimorar/manter habilidades e competéncias técnicas.

Sera realizado 01 (um) exercicio tatico trimestralmente.

Rev.00 Abril/2023 2
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1.2.2. Simulado funcional

Designado para avaliar/validar a mobilizacdo dos membros da Equipe de Gestdo da
Intermaritima e avaliar a interacdo entre multiplas fun¢des, usando cenarios acidentais com
diferentes questbes a serem tratadas (operacionais, ambientais, juridicas, dentre outras).
Devem ser preferencialmente realizados em instalacbes que seriam potencialmente

mobilizadas durante emergéncias reais. Esse tipo de simulado tem como principais objetivos:

o Avaliar/validar o sistema de prontiddo e mobilizacdo dos membros da Equipe de
Gestao;

o Avaliar/validar o fluxo de comunicacdo da emergéncia;

e Avaliar/validar a interacdo entre as equipes de diferentes areas de conhecimento
e organizacoes;

e Avaliar/validar instalagdo(6es) e infraestrutura(s) existente(s) de resposta a
emergéncia; e

e Avaliar/validar planos e procedimentos.

Sera realizado 01 (um) simulado funcional por ano, podendo ocorrer em conjunto com o

simulado completo.

1.2.3. Simulado completo

Esse tipo de simulado abrange os mesmos aspectos do simulado funcional, somando-se a
mobilizacdo de membros da Equipe de Campo e de equipamentos, e a operacionalizacao
simultdnea de taticas de resposta distintas (por exemplo, monitoramento, contencdo e
recolhimento e protecdo de fauna, dentre outros). Esse tipo de simulado envolve, portanto,
cenarios acidentais hipotéticos mais complexos e pode envolver diferentes instalagbes e

organizacoes.

Além dos objetivos descritos para os simulados funcionais, outras finalidades podem ser

mencionadas, como:

e Avaliar o tempo da mobilizagédo dos recursos;

e Avaliar a cadeia de comando;

e Avaliar a conducgéo simultanea de taticas de resposta distintas;

e Avaliar a eficacia e eficiéncia das taticas de resposta;

e Avaliar a gestdo global da resposta (equipes de gerenciamento e de resposta

tatica).

Sera realizado 01 (um) simulado completo por ano.

Rev.00 Abril/2023 3
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1.3. Avaliacéo dos treinamentos e simulados

Recomenda-se que apds cada treinamento e/ou simulado seja promovida uma sessao de
"licBes aprendidas”, com o objetivo de identificar os pontos fortes e oportunidades de melhoria
observados. A partir destas observacdes, acbes para o aperfeicoamento do desempenho da

resposta e do proprio PEI devem ser propostas e registradas as suas implementacoes.

Rev.00 Abril/2023 4
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1. FORMULARIOS E RELATORIOS DE APOIO A RESPOSTA A
EMERGENCIA

Este apéndice apresenta os modelos para formularios e conteddo minimo para relatorios a
serem utilizados na gestao das acdes de resposta a emergéncias com polui¢cdo por 6leo na

agua decorrentes das atividades da Intermaritima, no Terminal Maritimo.

A Tabela 1 lista os formularios e relatérios previstos, com 0s respectivos responsaveis pela
elaboracéo e destinatarios. As informacdes apresentadas devem ser complementadas e/ou
atualizadas durante as acfes de resposta, como parte do procedimento de gerenciamento da

informacéao.

Rev.00 Abril/2023 1
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Tabela 1: Formuléarios e relatdrios para apoio a resposta a emergéncia.

Responsabilidade primarial Opcdes de
- _ —— o
Formulario Prazo Objetivo Elaboragéo Reviso DIStélr?\iliIOQaO/ Destinatario Envio3

Formuléarios de uso interno

Registro da
identificacao de
recursos
ambientais e
culturais
Diario sensiveis, da
avaliacdo do
impacto do 6leo
na costa e das
recomendacdes
de limpeza
Registro da
observacédo da
mancha de dleo
no mar, da Equipe de Equipe de
implementacdo  Sobrevoo N&o Aplicavel Sobrevoo
das estratégias  (Equipe Campo) (Equipe Campo)
de resposta e
de recursos em
risco

E-mail
Pessoalmente
(impresso)

Equipe SCAT Coordenagéo de
(Equipe Campo) Operacdes

Relatério
SCAT

Equipe SCAT
(Equipe Campo)

N&o Aplicavel

E-mail
Pessoalmente
(impresso)

Relatério de A cada
Sobrevoo sobrevoo

Coordenacéo de
Operacdes

Rev.00 Abril/2023 2
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Tabela 1: Formularios e relatorios para apoio a resposta a emergéncia.

Responsabilidade primarial
Formulério Prazo

Opcdes de

Destinatario2 .
Envio

Objetivo

nvio

Formularios e relatérios para comunicagcdes externas
Comunicacao

incdente as >SSt
Formulario Autoridades (Lei CIEHENE
SIEMA/ n° 9.966/00; (SIEMA/
IBAMA ou Resolugao IBAMA)
Formulario CONAMA ~ E-mail /
. IBAMA
para Imediato n° 398/08); Gerente TMG Gerente ESG g%?\;dse_rézgélo 13 * (CGEMA)* Protocolo (caso
Comunicacao Instrucéo o sistema
Inicial do Normativa A
Incidente as IBAMA n° 15 de eltettrpnlco
Autoridades 2014; Decreto esteja
n° 4.136, de 20 inoperante)
de fevereiro de
2002)
Comunicacédo
Inicial do
Incidente as
Formulario Autoridades (Lei
ara n° 9.966/00;
(plomunica ao ReselngE Coordenacao de ° ANP * E-mali
s & Imediato CONAMA Gerente TMG Gerente ESG & e INEMA e Protocolo
Inicial do A . QSMS-ESG
. R n° 398/08); e CPBA
Incidente as
. Anexo Il ao
Autoridades
Decreto n°®

4.136, de 20 de
fevereiro de
2002)

Rev.00
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Tabela 1: Formularios e relatorios para apoio a resposta a emergéncia.

Formulério Prazo

Objetivo

Responsabilidade primarial

nvio

Formularios e relatérios para comunicagcdes externas

Opcdes de

Destinatario2 .
Envio

ANTAQ
CODEBA
Corpo de
Formulario Bombeiros
para N&o aplicavel Comunicacao/ Defesa Civil o E-mail
Comunicacdo (conforme acionamento de Gerente TMG Gerente ESG Coordenacao de Instituico P |
Inicial do particularidades  instituicdes QSMS-ESG Ituie  Protocolo
Incidente as da emergéncia)  oficiais GRS da
Autoridades Unidade de
Conservacao
IBAMA
(Supes/BA)
e
. - o R ~ E-mail
Relatorio de A ser definido incidente as Gerente TMG Gerente ESG Coordenacéo de I(EI(EBI\IiXA) * mal
Situacdo pelo GAAS autoridades QSMS-ESG CPBA * Protocolo
(Decreto n°
10.950 de 2022) ANP
Apresentacao
L 30 dias apos de} _anahse Gerente TMG com
Relatério de critica do ) ~ el
encerramento apoio da Coordenacao de e E-mai
desempenho das acies de desempenho do Coordenacio de Gerente ESG QSMS-ESG INEMA « Protocol
do PEI res o(s;;ta PEI (Resolucéo Opera. éog rotocolo
P CONAMA perac
n° 398/08)
Rev.00 Abril/2023 4
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Tabela 1: Formuléarios e relatdrios para apoio a resposta a emergéncia.

Responsabilidade primarial Opcdes de
- _ —— PR
Formulario Prazo Objetivo Elaboragéo Reviso DlStélr:J\;JiLGaO/ Destinatario Envio3

Notas:

1 Na auséncia ou indisponibilidade do(s) responsavel(is) primario(s) pela elaboracédo dos formularios e relatérios do incidente, este ou, em ultimo caso, 0
Gerente ESG, devera designar outra fungdo para assumir as atribuigdes.

2 Toda a documentacéo das ac¢des de resposta ao incidente deve ser encaminhada a Coordenagédo de QSMS-ESG a fim de garantir o devido arquivamento.
3 Os contatos dos destinatarios indicados est&o apresentados no APENDICE F.

4 Conforme diretrizes da Instrugdo Normativa n° 15 de 2014, a comunicagéo inicial ao IBAMA (CGEMA) s6 devera ser feita através do Formulario para
Comunicacao Inicial do Incidente as Autoridades (a ser enviado via e-mail) em situa¢cdes em que o SIEMA encontrar-se inoperante.

5 De acordo com o Decreto n° 10.950 de 2022, em seu Art. 15, o GAA ou o Coordenador Operacional acordara com o poluidor a frequéncia e duracao da
emissao dos relatérios de situacao.
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1. INFORMACOES GERAIS

ID Segmento: Data (dd/mm/aa):
Nome do Segmento: Hora (24h padréo/hor. veréo):
Inspecdo: apé/ ATV /bote / helicéptero Nivel da maré:
CondigBes do tempo: sol / nuvens / neblina / chuva / com vento . o
Temperatura: C
sem vento
2. EQUIPE DE INSPECAO
Nome Organizacéo N° do telefone
3. SEGMENTO
Comprimento inspecionado Comprimento total Largura maxima entre marés m
Ponto GPS inicio:  Ponto GPS
GPS Inicio: LAT gr. min. seg / LONG gr. min. seg.
GPS Final: LAT gr. min. seg / LONG gr. min. seg

4. TIPO DE ORLA
(Selecione apenas UM tipo primario (P) e QUALQUER secundario (S) presente)

Costbes rochosos Falésia

Estruturas artificiais expostas Manguezal

Estruturas artificiais abrigadas Marisma

Praias de areias fina a média Foz de rio

Praias de areia grossa Enrocamento (molhes / guebra-mar / dique)
Praia mista de areia e cascalho Pantanos

Praia de cascalho Outros:

5. RECURSOS OPERACIONAIS

Detritos: S / N Comébleo: S/ N

IAcesso: direto pela costa: S/ N  Acesso somente pelo segmento adjacente: S/ N

Restricdes de acesso:

Outras caracteristicas:

6. CONDICOES DO OLEO NA SUPERFICIE

Cobertura de Oleo
Zcr):;ge Espeosiseuora de Caracteristicas do Oleo Substrato contaminado
ID da ComprLargura| Distr.
zona
oleada
LI|MIUI|SU| m m % [TOICVCTIST|FL | FR | MS |TB|PT|TC|SR|AP|NO
7. CONDICOES DO OLEO NA SUBSUPERFICIE
Zona < Limpar
IDda |- 4 .| Profundidade |oleada Caracteristicas do 6leo Sé’ggrfhcée C[:Jcr)ilif?oo aba_igo? Substrato
zona |conademare max. (cm) | (cm- da subsuperficie (cr%) BR.SN Sim/ |contaminado
cm) e N&o
oleada
LI | MI|UI| SU AP|OP|PP/OR/OF TRINO




7. INFORMACOES GERAIS
ID Segmento:

Nome do Segmento:

8. COMENTARIOS

(Recursos em Risco: Restricdes Ambientais / Recreativas / Culturais / Econdmicas / Bioldgicas e

Recomendacdes de Limpeza)

Esboco

0  Fotos: (n°: ) [ Video: (n°: )

9. REGISTRO FOTOGRAFICO




Plano de Emergéncia Individual

éo Terminal Maritimo INTERMARITIMA

EnvironPact ayadorea s
Relatdrio de Sobrevoo
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1. Nome do Incidente 2. Preparado por (nome): RELATORIO PRELIMINAR DE
Data: Hora: SOBREVOO

3. Mapa Esquematico (Incluir esbogo da mancha (com diregéo, forma e tamanho), mostrando toda a area
de operac0es, o local/area do incidente e o status da situacdo e da resposta).

4. Plano de Voo

5. Resumo do Sobrevoo
(Informar detalhes do sobrevoo (direcéo e velocidade a partir da fonte, da corrente maritima e do vento),

incluindo a aparéncia do 6leo).

Rev.00 Abril/2023
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COMUNICAGCAO INICIAL DO INCIDENTE

1. Data da Atualizacéo:

2. ldentificacdo da instalacdo que originou o incidente

Nome/Cddigo da instalacdo/N° IMO:
Identificacdo do operador:
CNPJ:

[] Sem Condicdes de Informar
3. Classificag&o do incidente (conforme Manual de Comunicagdo de Incidentes da ANP):

4. Tipo do incidente (conforme Manual de Comunicacao de Incidentes da ANP):

5. Data e hora da primeira observacao:

6. Data e hora estimadas do incidente:

[] Sem Condicées de Informar

7. Localizacéo geogréfica do incidente
Latitude/Longitude: Referéncia

8. Produtos envolvidos no incidente
Tipo/Caracteristicas da substancia derramada:
Volume estimado - m3:

[] Sem Condigées de Informar

9. Breve Descri¢cdo do Incidente

10.Causa provavel do incidente

[] Sem Condigées de Informar




COMUNICAGCAO INICIAL DO INCIDENTE

11.Situacédo atual da descarga

] Paralisada

[] N&o paralisada

[] Sem Condigdes de Informar

12.A¢0des iniciais

[]Acionado Plano de Emergéncia Individual

] Outras Providéncias

[ ] Sem evidéncia de ac&o ou providéncia até 0 momento

13. Nimero de feridos:

[] Sem Condicées de Informar

14.Data e hora da comunicacéo:

15.Identificagdo do comunicante

Nome completo:

Cargo, empresa e funcdo na instalacéo:

Telefone para contato:

Fax:

E-mail:

16.0utras informacdes julgadas pertinentes

17.Assinatura:
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INTERMARITIMA

Relatorio de Situacéao

Conforme disposto no Decreto 10.950/2022, os Relatoérios de Situacdo deverdo contemplar,
no minimo, as seguintes informacoes:

o Descricdo da situacao atual do incidente, e informar se controlado ou néo;
e Confirmacao do volume da descarga,

¢ Volume que ainda possa vir a ser descarregado;

e Caracteristicas do produto;

e Areas afetadas:;

¢ Medidas adotadas e planejadas;

e Data e hora da observacao;

e Localizagdo atual, extensao e trajetoria prevista da mancha de 6leo;

e Recursos humanos e materiais mobilizados; e

e Necessidade de recursos adicionais.

Rev.00 Abril/2023 14
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Relatorio de Desempenho do PEI

O Relatério de Desempenho do PEI devera conter minimamente os seguintes itens:

Descricdo do evento acidental;

Recursos humanos e materiais utilizados na resposta;

Descricdo das acdes de resposta, desde a confirmacdo do vazamento até a
desmobilizagéo dos recursos, devendo ser apresentada a sua cronologia;

Pontos fortes identificados;

Oportunidades de melhoria identificadas, com o respectivo Plano de Ac¢do para
implementacao;

Registro fotografico do evento acidental e sua resposta, quando possivel.

Rev.00
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1. CONTATOS PARA COMUNICACAO E MOBILIZACAO DA EOR E
ESPECIALISTAS TECNICOS

As etapas da resposta a derramamentos de 6leo na 4gua pressupfem a implementacéo de
procedimentos para a mobilizacdo da Estrutura Organizacional de Resposta (EOR) e para as

comunicacdes interna e externa.

Para facilitar a implementacao de tais procedimentos, foram listados os nomes e contatos dos
componentes, colaboradores da Intermaritima ou terceirizados, que constituem a EOR. Esta
lista consiste, no entanto, em um documento dindmico, que deve ser constantemente
atualizado. Sendo assim, a Intermaritima manterd disponivel em meio digital, na rede
corporativa da empresa, a lista atualizada dos contatos da EOR, além de cOpias impressas

no Terminal Maritimo.

1.1 Fornecedores de Servi¢cos/ Equipamentos

A Tabela 1 apresenta uma lista de potenciais empresas fornecedoras de servigos,
equipamentos, e consultores que poderéo ser mobilizados como especialistas técnicos para

apoiar as acdes de resposta a incidentes de derramamento de 6leo da Intermaritima.

Destaca-se que os contratos deverdo ser firmados no momento da emergéncia, caso seja

necessario o acionamento.

Rev.00 Abril/2023 1
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Tabela 1. Canais de contato com especialistas técnicos e fornecedores de equipamentos e

Servigos.

Henrimar Téxi Aereo
Abaeté Linhas Aéreas

Aiuka Consultoria em
Solugbes Ambientais

Applied Science
Association, Inc. (ASA)

Ecoldgica Nordeste

Lwart — Solucgdes
ambientais

Amaral Coletas

SGE - Gestéo e
Engenharia

Cetrel

ALS - Global

Diego Transporte e
Locacdo de Munck
(DTLM)

Diretoria de Hidrografia e
Navegacédo (DHN)

Ferimport —
Equipamentos e
Feramentas Profissionais
OceanPact Servicos
Maritimos Ltda.

Instituto Brasileiro de

Pesquisas Espaciais
(INPE)

Instituto de Mamiferos
Aquaéticos (IMA)

Instituto Nacional de
Meteorologia (INMET)

Protcap

Mundial Transportes
Ltda.

Contratacao de Helicoptero
Contratacao de Helicoptero

Limpeza e reabilitacao de
fauna impactada

Modelagem Computacional

Empresa de gestado de
residuos
Empresa de gestédo de
residuos

Empresa de gestao de
residuos

Consultoria Ambiental

Laboratério Quimico e
Biolégico que realiza
analise quimica
Empresa de gestao de
residuos

Laboratério Quimico e
Biolégico que realiza
analise quimica

Contratacao de Caminhao
Munck

Dados hidrograficos;
Hidrodindmicos; e
Meteoceanograficos.

Fornecedor de
Equipamento de Protegéo
Individual

Sensoriamento Remoto

Dados hidrograficos;
Hidrodindmicos; e
Meteoceanograficos.

Resgate e reabilitagédo de
mamiferos marinhos

Consulta de informacdes
meteorolbgicas
Fornecedor de
Equipamento de Protecao
Individual

Contratacao de Caminhédo
Munck

Telefone: (71) 3252-0922
Telefone: (71) 4020-9888
Telefone: (13) 3491-4074
Emergéncia: (13) 97421-9300
E-mail: emergencia@aiuka.com.br

Telefone: (11) 3444-3738

Telefone: (71) 99937-1184
Telefone: (71) 99688-2934
Telefone: (71) 99999-1094

Telefone: (71) 99963-5438

Telefone: (71) 3634-6832

Telefone: (71) 3273-2200 /
(21) 3273-2212

Telefone: (71) 98181-3537

Telefone: (71) 3251-0811 /
(71) 9163-3224

Telefone: (21) 2189-3387 /

(21) 2189-3185

Website:
https://www.marinha.mil.br/dhn/

Telefone: (71) 3621-6421 /
(71) 3621-6400

Telefone: (21) 98893-8011 /
(21) 3032.8515

Telefone: (12) 3208-6000
Fax: (12) 3922-9285
Website: http://www.inpe.br

Telefone: (71) 99679-2383/

(71) 3230-3528

E-mail:
contatos@mamiferosaquaticos.org

Telefone: (61) 2102-4700

Telefone: (71) 3283-3801 /
(71) 99720-9824

Telefone: (71) 9213-7794 /
(71) 3213-3528
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Tabela 1. Canais de contato com especialistas técnicos e fornecedores de equipamentos e

Servigos.

OceanPact Geociéncias |
Costeiro e Portuario

OceanPact Servigos
Maritimos Ltda.

OceansatPeg

Prooceano Solucoes
Ambientais

Dishelp
JP Sanitarios
Star Ambiental

Teleblocos

Threetek — Soluges em
Geomatica

Transvasfer

EnvironPact

Modelagem de disperséo
de 6leo

Imagens de Satélite
Derivadores

Assessoria técnica,
proviséo de pessoal
especializado, aluguel e
manutencao de
equipamentos.

Modelagem Computacional

Modelagem Computacional

Fornecedor de Material de
Construcéo

Fornecedor de Banheiro
Quimico

Fornecedor de Banheiro
Quimico

Fornecedor de Material de
Construgéo

Sensoriamento Remoto

Contratacao de Caminhao
Munck

Consultoria em resposta a
emergéncia (incluindo
Servi¢co de Suporte a
Gestao de Emergéncia),
especialistas em
monitoramento aéreo,
especialistas em Shoreline
Cleanup and Assessment
Technique (SCAT)

Telefone: (48) 3298-0900

Telefone: (21) 3032-6700/
(21) 3861-9250
Emergéncia: 0800-601-7228

Telefone: (21) 2125-8500 /
(21) 2125-8501

Telefone: (21) 2532-5666

Telefones: (71) 3247-7730

Telefone: (71) 9721-7391 /
(71) 8889-3467

Telefone: (71) 3422-5800 /
(81) 3534-2696

Telefone: (71) 3601-1303

Telefone: (21) 2542-0207

Telefone: (71) 3391-3832 /
(71) 3215-6301

Telefone: (21) 3032-6750
Emergéncia: 0800-627-43-67

2. CONTATOS PARA NOTIFICACAO DE PARTES EXTERNAS
INTERESSADAS (STAKEHOLDERS)

No caso de um derramamento de 6leo, além da mobilizagdo da EOR e especialistas, conforme

a necessidade, o estabelecimento de uma estratégia de comunicacao com as partes externas

interessadas é de extrema importancia durante a gestao de resposta a incidentes.

Essa estratégia contempla procedimentos para a notificacao inicial do incidente e envio de

atualizacdes das acdes de resposta (comunicacdo pés-incidente) aos érgdos ambientais e

regulatérios, a populacdo e/ou outras entidades que porventura sejam potencialmente

afetadas.
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A Tabela 2 apresenta os canais de contato com érgaos e instituicdes governamentais.

Tabela 2: Canais de contato com partes externas interessadas.

Contato Geral - ANTAQ Bahia:

alfeu.luedy@antaqg.gov.br

Telefones: (71) 3413-7212 / 3413-7204

Fax: (71) 3413-7209

Posto avancado — Salvador (SSA):

Telefones: (71) 3320-1381

Enderego: SEPN 515, Bloco B, Edificio Omega, sede 1, 4° andar
CEP: 70.770-502 - Brasilia/DF

Telefone: 0800 642 9782

Agéncia Nacional de
Transportes Agquaviarios
(ANTAQ)

Agéncia Nacional de
Vigilancia Sanitéaria

I Site: https://www.gov.br/anvisa/pt-br

Registro no Sistema Eletrénico de Informag6es? (SEI):
Agéncia Nacional do https://sei.anp.gov.br/
Petréleo, Gas Natural e Telefone: (21) 2112-8100 (Escritorio Central Rio de Janeiro)

Biocombustiveis (ANP) Fax: (21) 2112-8619

E-mail: incidentes.movimentacao@anp.gov.br

Informacdes sobre todas as Capitanias dos Portos (localizacéo,
contatos etc.) disponiveis em:
https://www.marinha.mil.br/dpc/distritos-capitanias-delegacias-

Capitanias dos Portos

agencias

https://www.mar.mil.br/cpba/
Capitania dos Portos Trafego aquaviario: sta@cpba.mar.mil.br
Bahia (CPBA) Telefone: (71) 3507-3777

Departamento de apoio: Tel.: (0xx71) 35073783
Sede Codeba

Endereco: Av. Franca, 1551

Comeércio

CEP: 40.010-000 — Salvador/BH

Telefone: (71) 3320-1100

Porto de Ilhéus

Enderecgo: Rua Rotary, s/n - Cidade Nova
Ilhéus — Bahia

CEP: 45.652-020 — lIhéus/BH

CEMpEr i LDeas a Telefone: (73) 3231-3318

Bahia (CODEBA)

Porto de Aratu-Candeias

Endereco: Vila Matoim, s/n

CEP: 43.800-000 - Baia de Aratu Candeias/BH
Telefone: (71) 3602-5711

Porto de Salvador

Enderecgo: Av. Franga, 1551 |,Comércio
CEP: 40.010-000 - Salvador - BH
Telefone: (71) 3320-1299
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Tabela 2: Canais de contato com partes externas interessadas.

Corpo de Bombeiros -
Bahia

Defesa Civil - Agéncias
Estaduais

Defesa Civil —
Superintendéncia de
Protecao e Defesa Civil da
Bahia (SUDEC)

Instituto Brasileiro do
Meio Ambiente e dos
Recursos Naturais
Renovaveis (IBAMA)

IBAMA -
Superintendéncias Locais

IBAMA - Superintendéncia
na Bahia (SUPES/BA)

Instituto do Meio
Ambiente e Recursos
Hidricos (INEMA)

Orgéos Estaduais do Meio
Ambiente (OEMAS)

Secretaria do Meio
Ambiente da Bahia
(SEMA/BA)?

Contato geral:

http://www.cbm.ba.gov.br/

Comando de Operac¢des de Bombeiros Militares:

PABX: (71)3116-4849 Fax: (71)3116-4666

E-mail: cobm.cmd@pm.ba.gov.br

Centro de Atividades Técnicas:

Telefone: (71)3116-4678

E-mail: catbom.cmd@pm.ba.gov.br

Informacdes sobre todas as agéncias estaduais da defesa civil
(localizacéo, contatos etc.) disponiveis em:
https://antigo.mdr.gov.br/protecao-e-defesa-
civil/lorganizacao/defesa-civil-nos-estados

Contato geral SUDEC:

http://www.defesacivil.ba.gov.br/

Telefone: (71) 3371-9874 / 6691 / (71) 3116-3974

Fax: 3371-6655

E-mail:_defesa.civil@sudec.ba.gov.br

Registro no Sistema Nacional de Emergéncias Ambientais*
(SIEMA): http://siscom.ibama.gov.br/siema#

CGEMA - Coordenacgdo Geral de Emergéncias Ambientais
Telefone: (61) 3316-1070/ (61) 3316-1656

Fax: (61) 3316-1229 / (61) 3316-1668

E-mail: emergenciasambientais.sede @ibama.qov.br.

Informacdes de todas as superintendéncias locais do IBAMA
disponiveis em: https://www.gov.br/ibama/pt-br/composicao/quem-e-
quem/ibama-nos-estados/ibama-nos-estados

Enderego: 12 Avenida Centro Administrativo da Bahia, 160, 1° andar
- Centro Administrativo da Bahia

CEP: 41.745-001 - Salvador/BA

Telefones: (71) 3172-1650/ (71) 3172-1670

Telefone - Ouvidoria: (71) 3172-1666

Telefone - Atendimento CTF: (71) 3172-1679

E-mail: supes.ba@ibama.gov.b

Contato geral:

http://www.inema.ba.gov.br/

Telefone: (71) 3118 4267 | 4500 | 4555

Diretoria de Recursos Hidricos e Monitoramento:

Telefone: (71) 3118-4100

eduardo.topazio@inema.ba.gov.br

Diretoria de Fiscalizacdo e Monitoramento Ambiental — DIFIM:
Telefone: (71) 3118-4413

marcossilva.machado@inema.ba.gov.br

Coordenacao de Monitoramento — COMON

Telefone: (71) 3118-4155

E-mail:_ailton.junior@inema.ba.gov.br

Informac6es de todos os OEMAs disponiveis em:
http://ibama.gov.br/flora-e-madeira/descentralizacao-da-gestao-
florestal/competencias-do-ibama-e-dos-orgaos-estaduais-de-meio-
ambiente

Telefone: (71) 3115-6980/ (71) 3115-3800/ (71) 3115-6256
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Tabela 2: Canais de contato com partes externas interessadas.

Endereco: Rua Comendador Souza, n° 05 - Centro Rio de Contas -

Area de Protecéo Rio de Contas/BA
Ambiental Baia De Todos  CEP: 46170-000
0s Santos Telefone: (71) 3116-3235

E-mail: apabts@gmail.com / catarina.morais@inema.ba.gov.br

Notas:
t Canal principal para envio de comunicagao inicial de incidente ao IBAMA (CGEMA).
2 Orgéo gestor da Unidade de Conservacao potencialmente afetada.
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1. DIMENSIONAMENTO DA CAPACIDADE DE RESPOSTA

As estratégias de resposta deste Plano foram definidas considerando os cenarios acidentais
envolvendo derramamento de 6leo na agua identificados para a atividade da Intermaritima no

Terminal Maritimo na Baia de Todos os Santos, requisitos legais e boas préticas da induastria.

Em conformidade com a Resolucdo CONAMA n° 398/08, considerou-se como volume da
descarga de pior caso (Vpc), a capacidade do maior tanque da maior embarcacdo envolvida

nas atividades da Intermaritima. Desta forma, tem-se:

Voo = 523,71 m®

A Intermaritima possui contrato com empresa especializada em resposta a derramamento de
6leo na agua para disponibilizacdo dos equipamentos necessarios e adequados para a
execucédo dos procedimentos operacionais (ANEXO C).

1.1. Contencéo e recolhimento

Na ocorréncia de um incidente de poluicdo por 6leo na agua durante as atividades da
Intermaritima no Terminal Maritimo, deverédo ser priorizados os procedimentos para combate

do oleo derramado através da estratégia de contengéo e recolhimento.

1.1.1. Barreira de Contencgéo

Conforme estabelecido na Resolucdo CONAMA n° 398/08, a quantidade de barreira de
contencdo necessaria para uma operagdo de resposta devera ser definida conforme os
cenarios acidentais previstos e as estratégias de resposta estabelecidas. Para as atividades
da Intermaritima no Terminal Maritimo, as seguintes estratégias utilizando barreira de

contencdo poderdo ser implementadas:

e Cerco a fonte do derramamento: conforme estabelecido na Resolucdo
CONAMA n° 398/08, a implementacdo dessa estratégia requer uma quantidade
minima de barreira de contencdo equivalente a 03 (trés) vezes o comprimento da

embarcacéo envolvida na operacéo.

Ao considerar a maior embarcacgdo prevista de atracar no Terminal Maritimo, que
possui 199,98 m de comprimento, o dimensionamento das barreiras de contencéo

para esta estratégia resulta em 600 m.

Rev.00 Abril/2023 1
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e Contencdo da mancha de 6leo: conforme estabelecido na Resolucao
CONAMA n° 398/08, a quantidade de barreiras requeridas para a implementacéo
dessa estratégia devera ser calculada com base com na Capacidade Efetiva Diaria de

Recolhimento de Oleo (CEDRO — maiores detalhes s&o fornecidos no item 1.1.2).

Uma vez que a CEDRO para a descarga pequena (até 02 horas) € atendida com
01 (uma) formacado de contencao e recolhimento, e que a formacdo demanda 125 m
de barreira de contencdo, tem-se que sao hecessarios 125 m de barreira de

contencdao para esta estratégia.

e Protecdo de rios, canais e outros corpos hidricos: conforme estabelecido na
Resolucdo CONAMA n° 398/08, a quantidade de barreiras requeridas para a
implementacao dessa estratégia devera ser o maior valor, até o limite de 350 m, entre:

3,5 x largura do corpo hidrico; e
1,5 + velocidade méaxima da corrente em nos x largura do corpo hidrico

Conforme limite maximo estabelecido pela Resolucao, sao disponibilizados 350 m de
barreira de contencao para protecao de rios, canais e outros corpos hidricos.

A Tabela 1 resume os resultados obtidos para o dimensionamento das barreiras de

contencao.

Tabela 1: Resumo do dimensionamento das barreiras de contencéo.

Estratégia Quantidade requerida

Cerco afonte 600 mt
Contencédo da mancha de 6leo 125 m
Protecdo de rios, canais e outros corpos hidricos 350 m
Nota:

1 Valor arredondado para cima, considerando o comprimento de lances de barreiras de
contencéo.

O Terminal Maritimo da Intermaritima possui, através de contrato com empresa especializada
em resposta a 6leo no mar (ANEXO C), barreiras de contengéo disponiveis em quantidade
suficiente para execucdo das estratégias de contencdo para descarga pequena (até
02 horas), a serem mobilizadas a partir da base primaria. Caso seja necessario complementar
a resposta, a depender do cenario acidental, recursos adicionais de outras bases da empresa

contratada poderdo ser mobilizados.
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1.1.2. Recolhedor

Apesar de a Resoluggo CONAMA n° 398/08 definir que para “portos organizados, demais
instalacGes portudrias e outros terminais: a Capacidade Efetiva Diaria de Recolhimento de
Oleo - CEDRO devera ser dimensionada para descarga pequena’, é apresentado o

dimensionamento para descargas pequena, média e de pior caso.

A Tabela 2 apresenta os valores de Capacidade Efetiva Diaria de Recolhimento do Oleo
(CEDRO) requeridos pela Resolugdo CONAMA n° 398/08, mediante o volume de pior caso
abaixo de 15.200 m3, para atividades em zona costeira, lagos, represas e outros ambientes
[énticos.

Tabela 2: Valores de CEDRO e tempo minimo para disponibilidade de recursos, requeridos pela

Resolugcdo CONAMA n° 398/08 para Vapc < 15.200 m3 em zona costeira, lagos, represas e outros
ambientes Iénticos.

Nivel de Tempo para

VdD = 8 m3 —
Pequena menor valor entre 8 me CEDROgp s Vap 02 horas
( Vape = 523,71 m? ) = Ban
V,, = 52,38 m? _
Média menor valor entre 200 m3e CEDROgm = 0’53* Vam 06 horas
10% de Vyye = 52,38 m? = 26180
—
g CEDROEP% ;60;71135 Ve 12 horas
zZ - )
S 3 CEDRO 0,30 %V,
q — _ = *
Pior caso g Vape = 523,71 m =d110527 12'm3 e 36 horas
Z )
= CEDRO 0,55+ V,
— = *
2 ip;ég 05' e e 60 horas
Z )

Em funcdo de cada um dos niveis de descarga e tempo de resposta correspondente, a
Resolucdo CONAMA n° 398/08 descreve que deverdo ser obtidos valores de capacidade de
recolhimento de 6leo, dada pelo produto entre a Capacidade Nominal (CN) e o fator de eficacia

(M), associada a quantidade de 6leo que é recolhida pelo equipamento:
CEDRO; = 24 x CN; x u
Logo:

_ CEDRO;

N
CNi 24u
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Sendo:
CEDRO = Capacidade Efetiva Diaria de Recolhimento de Oleo
p = fator de eficacia, estabelecido como 0,2 (ou 20%)

i = descarga pequena (dp), média (dm), ou de pior caso (dpc)

Os resultados de Capacidade Nominal requerida pela Resolucdo CONAMA n° 398/08 séo

apresentados na Tabela 3.

Tabela 3: Capacidade nominal requerida de acordo com a Resolugdo CONAMA n° 398/08.

. Tempo para Capacidade nominal
<)

Nivel de descarga CEDRO (m°©) disponibilidade (horas
08 02

Pequena
Vgp = 83 167
Média
Vgp = 52,38m3 26,19 06 5,46
—
2 78,56 12 16,37
zZ
Pi 3
lor caso © 157,12 36 32,74
Vape = 523,71 m3 = : ’
(90]
Z 288,05 60 60,02
4

A Intermaritima possui, através de contrato com empresa especializada em resposta a 6leo
no mar (ANEXO C), equipamentos disponiveis para responder a emergéncias com 6leo no
mar para descarga pequena (02 horas), sendo 01 (um) skimmer que opera com capacidade

nominal de até 8 m3/h, a ser mobilizado a partir da base primaria.

Caso necessario, a empresa contratada podera mobilizar recursos adicionais de outras bases

para complementar a resposta.

1.2. Armazenamento temporario

De acordo com a Resolugdo CONAMA n° 398/08, a capacidade de armazenamento
temporario do 6leo ou mistura de 6leo recolhidos deve ser equivalente a 03 (trés) horas de

operacéo do recolhedor.

A Intermaritima possui, através de contrato com empresa especializada em resposta a 6leo
no mar (ANEXO C), tanques inflaveis disponiveis para atender aos requisitos de
armazenamento temporario, que poderdo ser mobilizadas a partir da base primaria. Recursos
adicionais de outras bases da empresa contratada e/ou de mercado spot poderdo ser

mobilizados para complementar a tancagem.
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1.3. Materiais Absorventes

De acordo com a Resolucdo CONAMA n° 398/08, a quantidade de material absorvente deve

respeitar os seguintes critérios:

e Barreiras absorventes: mesmo comprimento das barreiras utilizadas para a
contencéo.

e Mantas absorventes: quantidade equivalente ao comprimento das barreiras
utilizadas para contencéo.

e Materiais absorventes a granel: quantidade compativel com a estratégia de resposta

apresentada.

Considerando o valor requerido de barreiras de contengéo para a estratégia de contencao e
recolhimento da mancha de éleo foi calculado em 125 m para descarga pequena, este mesmo
valor se aplica a quantidade de barreiras e mantas absorventes. Com relacdo a quantidade
de material absorvente a granel, a empresa de resposta mantera quantidade suficiente para
as operacgOes de resposta previstas neste Plano. A Tabela 4 resume os resultados obtidos

para o dimensionamento dos materiais absorventes.

Tabela 4: Resumo do dimensionamento dos materiais absorventes.

Tipo de material Quantidade requerida

Barreiras absorventes 125 m
Mantas absorventes 250 unidades

Quantidade compativel com a estratégia de

Materiais absorventes a granel
resposta apresentada

Nota:
1 Considerando unidades de 50 cm.

1.4. Dispersao Mecanica

A dispersdo mecanica podera ser realizada através da navegacao sobre a mancha de 6leo
repetidas vezes, e/ou pelo direcionamento de jatos d’agua de alta pressdo sobre a mancha,

se existente no sistema de combate a incéndio das embarcagdes atuantes na resposta.

Como a implementacao da estratégia ndo é dependente do uso de equipamentos especificos,
gualguer embarcacdo a ser envolvida nas acdes de resposta podera ser utilizada nas

operagOes de dispersdo mecanica.
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ANEXO C — CONTRATO COM A EMPRESA DE RESPOSTA
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OceanPact

DECLARACAO

Pelo presente instrumento a OCEANPACT SERVICOS MARITIMOS S.A.,
(“Contratada/Declarante”), pessoa juridica de direito privado, com sede no
Rio de Janeiro, Estado do Rio de Janeiro, localizada na Rua de Gloria, 122,
salas 801, 802, 901 e 902, Gloria, CEP 20241-180, inscrita no CNPJ sob o n°
09.114.805/0001-30 e filial no Municipio de Niteroi, Estado do Rio de Janeiro,
localizada na Praca Alcides Pereira, n° 1 (parte), Ilha da Conceicao, CEP
24.050-350, inscrita no CNPJ sob o n° 09.114.805/0002-11, neste ato
representada pelo seu Gerente Comercial, Sr. Bernardo Seefelder de Assis,
DECLARA, para os devidos fins, que possui contrato com a INTERMARITIMA
PORTOS E LOGISTICA S/A, inscrita no CNPJ sob o n°® 96.825.575/0001-12, para
atendimento aos cenarios de emergéncia de pior caso envolvendo
derramamento de 6leo durante operacoes em seu terminal localizado em Sao
Tomé de Paripe - BA, conforme Plano de Emergéncia, utilizando os recursos
humanos qualificados e materiais disponiveis em seu inventario de
equipamentos. O acordo esta em vigor conforme contrato de prestacao de
servicos celebrado em 30 de maio de 2022, e estando valido até 30 de maio
de 2025.

Rio de Janeiro, 23 de setembro de 2022.

Bernardo Seefelder de Assis
OceanPact Servicos Maritimos S.A.

Rua da Gléria - 122, 11° andar | Gldria - Rio de Janeiro - RJ - Brasil | CEP: 20241-180
tel. (21) 3032.6700 | oceanpact.com
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SUSTENTABILIDADE
E RESILIENCIA

Rua da Gloria, 122 | 10° Andar | Gloria

Rio de Janeiro| R) | Brasil | CEP 20.241-180
Tel.: +55 [21] 3032-6750 | 3032-6762
comercial@environpact.com
environpact.com
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